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ИСТОРИЯ СОЗДАНИЯ 
И ОПИСАНИЕ КОНСТРУКЦИИ 


На пути к «Стюарту» 


После окончания Первой мировой войны 
разработка и производство легких тан¬ 
ков в США были свернуты. В течение 
1920-х годов основу танкового парка стра¬ 
ны составляли французский Яепаиіі РТ17 
и его американский вариант -«6-тонный 
танк». Но и эти машины в большинстве 
своем находились на хранении. Несмо¬ 
тря на крайне ограниченный опыт бое¬ 
вого применения этих танков (главным 
образом морской пехотой в Центральной 
Америке и Китае), к началу 1930-х годов 
американцы тем не менее убедились, что 
их конструкция безнадежно устарела. Раз¬ 
работка же новых боевых машин этого 
класса (как и всех прочих) сдерживалась 
двумя факторами: недостатком финанси¬ 
рования и отсутствием единого заказчика. 

Первое обстоятельство легко объяс¬ 
нимо — в те годы США проводили изо¬ 
ляционистскую политику, нисколько 


не претендуя на роль мирового лиде¬ 
ра. Большая часть военного бюджета 
тратилась на нужды флота — основного 
гаранта безопасности страны. 

Что же касается второго фактора, то 
он стал следствием структурных особен¬ 
ностей Вооруженных сил США. Так, 
двумя основными составляющими 
сухопутных сил армии (Атту Огоипсі 
Рогсе$) были пехота и кавалерия. При 
этом, в соответствии с постановлени¬ 
ем Конгресса, танки полагалось иметь 
только пехоте, командование кото¬ 
рой видело в них лишь средство под¬ 
держки. В то же время среди высшего 
командования кавалерии идея меха¬ 
низации находила все большее пони¬ 
мание. Но в рамках своего бюджета 
кавалерия могла позволить себе иметь 
очень ограниченное количество тан¬ 
ков, причем, формально обходя запрет 


Легкий танк (бое¬ 
вая машина) М1 во 
время испытаний на 
Абердинском полиго¬ 
не (штат Мериленд). 
Февраль 1937 года 
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Легкие танки М1 из 
состава 7-й механи¬ 
зированной кавале¬ 
рийской бригады на 
Всемирной выставке 
в Нью-Йорке. 1939 
год 



Конгресса, их именовали «боевыми 
машинами» (СотЪаі Саг$). Таким обра¬ 
зом, в первой половине 1930-х годов 
создание легких танков в США прово¬ 
дилось по инициативе лишь двух заказ¬ 


чиков — пехоты и кавалерии. Они же 
являлись и разработчиками тактико¬ 
технических требований, порой весьма 
различных. Правда, при воплощении 
этих ТТТ в металл удавалось добить- 


Легкий танк М2. 
Обращает на себя 
внимание изменен¬ 
ная ходовая часть 
танка, в частности 
направляющее 
колесо большого 
диаметра, положен¬ 
ное на грунт. Такая 
конструкция ходовой 
части оставалась 
неизменной на всех 
последующих типах 
американских легких 
танков вплоть до М5 
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ся довольно высокой степени уни¬ 
фикации, поскольку и проектирова¬ 
ние, и изготовление танков велось на 
одном предприятии — государственном 
арсенале в Рок-Айленде (Коек Ізіапсі 
Агзепаі). 

В 1934 году начались испытания двух 
опытных образцов — легкого танка Т2 
для пехоты и боевой машины Т5 для 
кавалерии. При общей идентичности 
корпусов, силовых установок и транс¬ 
миссий танки отличались количеством 
башен (одна у Т2 и две у Т5) и 
конструкцией ходовой части. На Т2 
использовалась подвеска типа Ѵіскегз 
с полуэллиптическими листовыми 


рессорами. Опорные же катки Т5 
были сблокированы попарно в 
балансирные тележки, подвешенные 
на вертикальных буферных 
пружинах. Работоспособность ходовой 
части этого танка оказалась пора¬ 
зительной! В ноябре 1934 года Т5 
совершил испытательный пробег 
протяженностью 1450 км от арсенала 
Рок-Айленд до Вашингтона. При 
этом средняя скорость составила 
48 км/ч! Стартовав 14 ноября, капитан 
Т. Никсон и инженер Дж. Проске уже 
через три дня достигли Вашингтона, 
побив все рекорды скорости для 
гусеничных машин. Неудивительно, 


Легкий танк М2 А1 
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Колонна легких тан¬ 
ков М2АЗ во время 
летних маневров. 

1939 год 


что вскоре Т2 модернизировали, 
установив на нем ходовую часть, 
аналогичную Т5. Машине, получившей 
башню несколько измененной формы 
и командирскую башенку, присво¬ 
или индекс Т2Е1, и в 1935 году она 
была стандартизирована (то есть 
принята на вооружение) под армейским 
обозначением М2А1 (М2А1 ІІ&М Тапк). 
Американская пехота пополнилась 10 
танками этой модификации. 

Практически одновременно на 
вооружение кавалерии приняли бое¬ 
вую машину М1 (СошЪаІ Саг М1), на 
которой, в отличие от ее прототипа 
Т5, установили только одну башню, 
правда, иную по конструкции, чем 
у М2А1. В остальном оба танка были 
идентичны. Их вооружение состоя¬ 
ло из двух пулеметов, размещенных 
в башне крупнокалиберного 12,7-мм 
Вго\гаіп§ М2НВ и 7,62-мм Вго\ѵпіп§ 
М1919 и одного курсового Вгоѵтіщ* 
М1919 — в лобовом листе корпу¬ 
са. На М1, кроме того, на специаль¬ 


ном кронштейне устанавливался еще 
и зенитный пулемет. Обе машины 
оснащались 7-цилиндровыми зве¬ 
здообразными авиационными бен¬ 
зомоторами Сопііпепіаі \У670 и над¬ 
ежными автомобильными трансмис¬ 
сиями. Использование авиамоторов 
и отработанных автоагрегатов стало 
характерной особенностью американ¬ 
ского танкостроения в последующем 
десятилетии. 

В конце 1935 года в цехах Коек Ыапб 
Аг8епа1 началось производство легкого 
танка М2А2 (изготовлено 239 единиц), 
который отличался от первой модифи¬ 
кации главным образом размещени¬ 
ем вооружения в двух башнях. Башни 
имели довольно сложную многогран¬ 
ную форму и разные размеры. Боль¬ 
шая — с диаметром погона 914 мм (36 м ), 
меньшая — 762 мм (30 м ). В первой был 
установлен 12,7-мм пулемет, во вто¬ 
рой — 7,62-мм. Размещение вооруже¬ 
ния в двух башнях, от которого в Европе 
к тому времени уже повсеместно отка- 
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зались, было признано военными США 
наиболее перспективным для легкого 
танка сопровождения пехоты. 

Следует отметить, что и М2А1, и 
М2А2, как, впрочем, и кавалерийские 
боевые машины, создавались еще до 
гражданской войны в Испании, во мно¬ 
гом определившей перспективы разви¬ 
тия танкостроения в мире. Учли этот 
опыт и в США. 

В 1938 году появился легкий танк 
М2АЗ, представлявший собой капи¬ 
тальную модернизацию М2А2. Танк 
получил удлиненную ходовую часть — 
были увеличены расстояния между 
осями балансирных тележек и между 
задней тележкой и направляющим коле¬ 
сом. За счет этого длина М2 АЗ возросла 
до 4432 мм. Увеличилась и длина опор¬ 
ной поверхности гусениц. Это позво¬ 
лило сохранить удельное давление на 
прежнем уровне, что было важным при 
возросшей до 8,8 т массе танка. Измене¬ 
ния затронули некоторые агрегаты и 
системы двигателя, а также прибор¬ 
ное оснащение машины. Были смон¬ 
тированы и новые шаровые установки 


М12 для пулеметов Вго\ѵпіп§ М1919А4, 
получивших телескопические прицелы 
М1918А2. 

Наиболее же важным нововведением 
стало усиление броневой защиты. Лобо¬ 
вая броня корпуса и башни возросла с 
15,9 мм до 22,2. Примерно вдвое увели¬ 
чилась и толщина всех прочих бронели- 
стов. Конечно же, 22-мм броня никак 
не могла считаться противоснарядной, 
но это был шаг в нужном направлении. 

Уже первые месяцы боевых дейст¬ 
вий в Европе показали бесперспектив¬ 
ность чисто пулеметного вооружения, 
что заставило американцев ускорить раз¬ 
работку нового легкого танка. Им стал 
М2А4 по сути представлявший собой 
М2АЗ, у которого вместо двух башен уста¬ 
новили одну клепаную восьмигранную 
башню с шестигранной командирской 
башенкой. В башне размещалась 37-мм 
пушка ТѴТ5 со спаренным пулеметом 
М1919А4. Кроме того, танк вооружался 
еще четырьмя пулеметами этой марки: 
одним курсовым, одним зенитным и 
двумя жестко закрепленными в бортовых 
спонсонах. Боекомплект состоял из 104 


М2А2 - наиболее 
массовые легкие 
танки армии США в 
предвоенный период 
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Легкий танк М2А4 на 
Абердинском поли¬ 
гоне. 1939 год 


Демонстрация легко¬ 
го танка М2А2 в цен¬ 
тре Вашингтона 


артвыстрелов и 7900 патронов. По срав¬ 
нению с М2АЗ, несколько возросла бро¬ 
незащита корпуса — до 25,4 мм и зна¬ 
чительно башни — до 32...38 мм. Боевая 
масса танка достигла 10,95 т. В экипаж 
входило 4 человека. Конструкция корпу¬ 
са существенным изменениям не подвер¬ 
глась. Двигатель, трансмиссия и ходовая 
часть остались прежними. 



Первые экземпляры легкого танка 
М2А4 сошли со сборочной линии заво¬ 
да Атегісап Саг ап<3 Роипбгу в мае 
1940 года, а завершилось его произ¬ 
водство в марте 1941-го, после выпу¬ 
ска 365 машин. Еще 10 единиц в апре¬ 
ле 1942 года изготовила фирма Ва1б\ѵіп 
БосотоИуе. М2А4 нес в себе черты 
как предвоенных американских тан¬ 
ков (архаичными для 1940 года были, 
например, пять примитивных смот¬ 
ровых лючков по периметру башни), 
так и легких боевых машин перио¬ 
да Второй мировой войны. Не оставив 
заметного следа в истории танкостро¬ 
ения, М2А4 стал важной вехой в исто¬ 
рии американской армии. С его появле¬ 
нием совпало создание танковых войск 
армии США — Аптюгеб Рогсе. Это зна¬ 
менательное событие произошло 10 
июля 1940 года. Первым командующим 
был назначен бригадный генерал Адна 
Чаффи, а штаб-квартирой и поныне 
является Форт-Нокс. 

На вооружение первых формируемых 
танковых частей поступили легкие танки 
М2 всех модификаций, а также боевые 
машины М1. Последние модернизирова¬ 
лись дважды, хотя и не столь существен- 




Легкий танк М2А4 из 
состава 2-й танковой 
дивизии армии США. 
1941 год. Эта маши¬ 
на оснащена дизель¬ 
ным двигателем 
СиіЬегзоп Т-1020 


но, как пехотные М2. Модель М1А1 
получила башню более технологичной 
формы и усовершенствованную короб¬ 
ку передач, а М1А2 — новую ходо¬ 
вую часть, аналогичную легкому танку 
М2АЗ. Кавалерийские боевые машины 
находились в производстве недолго — с 
1935 по 1937 год, да и выпущено их было 
немного, всего 114 единиц. В 1940-м 
Коек І$1апсІ Аг$епа1 изготовил опытный 
образец боевой машины М2 (М2 СотЪаІ 
Саг). При сохранении прежней компо¬ 
новки и пулеметного вооружения танк 
получил новую ходовую часть, обес¬ 
печивавшую меньшее удельное давле¬ 
ние. Ленивец, больший, чем прежде, по 
размерам, положили на грунт, увеличив 
тем самым длину опорной поверхности 
гусениц. Кроме того, улучшили защиту 
кормы корпуса, отказавшись от жалюзи 
и направив воздухоотток через броневой 
карман. 

Элементы конструкции боевой 
машины М2 и легкого танка М2А4 и 
были положены в основу при созда¬ 
нии нового легкого танка, потребность 
в котором стала очевидной уже вскоре 
после начала Второй мировой войны. 


В начале 1940 года Военный депар¬ 
тамент разработал технические требова¬ 
ния к новому танку. Первый прототип 
был переделан из М2А4 в арсенале Рок- 
Айленд. Машина получила клепаную 
башню, по форме аналогичную прежней, 
но с меньшим количеством смотровых 
лючков. Маек установку М20 заменили 
новой — М22, с более толстой броней. И в 
целом бронезащита танка возросла — 
толщину лобовой брони корпуса довели 
до 45 мм, а башни — до 38 мм. Ходовую 
часть и форму кормовой части корпуса 
заимствовали у боевой машины М2. Бое¬ 
вая масса танка составила 12,43 т. 

5 июля 1940 года новый легкий танк был 
стандартизирован под индексом М3 (М3 
ЬщІП Тапк). Однако большую известность 
он получил под названием «Генерал Стю¬ 
арт» (Оепегаі Зіиагі), или просто «Стю¬ 
арт». Имя собственное ему присвоили 
англичане, получившие в 1941—1942 годах 
по программе ленд-лиза большинство 
боевых машин этого типа. Генерал Джей¬ 
мс Юэлл Браун «ДЖЕБ» Стюарт Датез 
Елѵеіі Вгоші ака I. Е. В. $ШаП) командовал 
кавалерией южан во время Гражданской 
войны в США. 
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МОДИФИКАЦИИ «СТЮАРТА» 


М3 51иаг( I 


Один из первых 
серийных танков 
М3. 1941 год. У этой 
машины корпус и 
башня клепаные 


Производство танков М3 началось в 
марте 1941 года на заводе компании 
Ашегісап Саг апсі Роипбгу. 

Корпус танка собирался из ката¬ 
ных броневых листов на каркасе из 
уголков и полос с помощью клепки, а 
у танков поздних выпусков — частич¬ 
но с помощью сварки. Внутри корпус 
делился на два отделения: объеди¬ 
ненное управления и боевое и мотор¬ 
ное. Между ними находилась пере¬ 
городка, установленная непосред¬ 
ственно перед вентилятором. В нее 
были вмонтированы маслорадиато- 


ры двигателя и трансмиссии, через 
которые из боевого отделения вен¬ 
тилятором высасывались пороховые 
газы. Чистый воздух для охлаждения 
двигателя поступал в моторное отде¬ 
ление через закрытое сеткой отверстие 
в крыше корпуса, расположенное над 
вентилятором. Отвод загрязненного 
воздуха из боевого отделения, а также 
выхлопных газов осуществлялся через 
карман между верхним и нижним кор¬ 
мовыми листами. По бортам корпуса, 
позади спонсонов, были установлены 
воздушные фильтры. 
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Весь передний лист подбашенной 
коробки занимали смотровые окна 
механика-водителя и его помощника, 
закрывавшиеся броневыми дверцами, 
откидывавшимися вверх. В дверцах име¬ 
лись щели для наблюдения со стеклами 
триплекс. Смотровое окно механика- 
водителя стыковалось с прямоугольным 
люком в верхнем лобовом листе кор¬ 
пуса. Его крышка откидывалась впе¬ 
ред и вниз, что позволяло осуществлять 
посадку в танк. 

На первых 100 машинах 
устанавливалась клепаная восьмиг¬ 
ранная башня, носившая индекс 
037812. Она имела шестигранную 
командирскую башенку, две стен¬ 
ки которой являлись продолже¬ 
нием стенок башни. На каждой грани 
командирской башенки находи¬ 
лась смотровая щель со стеклобло¬ 
ком. В стенках башни было три таких 
щели. Под каждой из них распола¬ 
гался лючок для стрельбы из лично¬ 
го оружия. С апреля 1941 года клепа¬ 
ные башни заменили восьмигранными 
сварными типа 038976, а с октября — 
сварными 039273, так называемой 


«подковообразной» формы. Их боко¬ 
вые стенки состояли из одного гнутого 
бронелиста. С октября ввели и новую 
командирскую башенку в форме 
«остроконечного» эллипса, закрывае¬ 
мую двухстворчатой крышкой, вместо 
прежней одностворчатой. На этих же 
машинах смотровые щели механика- 
водителя и его помощника стали 
прикрываться дополнительной броне¬ 
защитой. 

Корпус и башня танка изнутри были 
облицованы изоляционным материа¬ 
лом Сеіоіех толщиной 12 мм, который, 
в свою очередь, закрывался стальными 
листами толщиной 0,8 мм. 

Довольно комфортабельно оборудова¬ 
лись лишь места механика-водителя и 
его помощника, по совместительству 
выполнявшего обязанности стрелка 
из курсового пулемета. Их сиденья 
имели спинки, регулировались по 
высоте и даже оснащались ремнями 
безопасности! Поскольку у башни М3 не 
было вращающегося полика, наводчик 
и заряжающий (он же командир 
танка) обходились без сидений. В походе 
они размещались на ящиках с 


Легкий танк М3 со 
сварной башней 


13 






Легкий танк М3 со 
сварной башней (вид 
спереди). Хорошо 
видны открытые 
крышки смотровых 
лючков в стенках 
башни 



боекомплектом 37-мм снарядов, крышки 
которых имели мягкие подушки, а в бою 
обслуживали орудие стоя. 

Несмотря на сравнительно неболь¬ 
шие размеры, машина несла довольно 
мощное вооружение. В башне в маск- 
установке М22 была установлена 37-мм 
пушка Мб (на машинах ранних выпу¬ 
сков — М5) и спаренный с ней 7,62-мм 
пулемет Вго\ѵпіп§ М1919А4. Длина 
ствола орудия составляла 53,5 калибра, 
начальная скорость бронебойного сна¬ 
ряда — 884 м/с. На дистанции 500 ярдов 
(457 м) бронебойный снаряд пробивал 
гомогенную броню толщиной 53 мм, рас¬ 
положенную под углом 30° к вертикали, 
на дистанции 1000 ярдов (914 м) — 46 мм 
и на дистанции 1500 ярдов (1372 м) — 


40 мм. Вертикальное наведение осу¬ 
ществлялось вручную с помощью сек¬ 
торного механизма в диапазоне от —10° 
до +20°. Грубое горизонтальное наведе¬ 
ние производилось также вручную, при¬ 
чем маховик находился у места заряжаю¬ 
щего. После поворота башни в необходи¬ 
мом направлении точно нарести орудие 
в цель мог наводчик с помощью плече¬ 
вого упора в диапазоне до 10° на сторо¬ 
ну. Прицел — телескопический М5А1. 

Еще один 7,62-мм пулемет был 
смонтированвшаровойустановкеверхнего 
лобового листа корпуса. Огонь из него вел 
помощник механика-водителя. Еще два 
«браунинга» располагались в бортовых 
спонсонах. Шаровые установки этих 
пулеметов и их станки допускали 
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Легкие танки М3 
позднего выпуска с 
подковообразными 
сварными башнями. 
1942 год 


незначительную ручную регулировку в танка. Наконец, пятый пулемет Вютоищ 
вертикальной и горизонтальной плос- М1919А4, предназначенный для стрельбы 
костях. Спуск пулеметов осуществлялся по воздушным целям, был смонтирован 
с места механика-водителя с помощью на специальном кронштейне М20, 
тросов в боуденовской оболочке, закрепленном на борту башни за 
наведение — поворотом корпуса командирской башенкой. 
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Характеристики 37-мм снарядов 


Марка 

М51 

М74 

М63 

М2 

Тип* 

ББиБН 

БТ 

ОФ 

Картечь** 

Масса снаряда, кг 

0,87 

0,87 

0,73 

0,88 

Начальная скорость, м/с 

884 

884 

793 

762 

Дальность выстрела, м 

11 750 

7973 

8687 

182 


* ББиБН — бронебойный с бронебойным и баллистическим наконечниками; БТ — бронебойно-трассирующий; ОФ — осколоч¬ 
но-фугасный 

** заряд состоял из 122 стальных шариков. 


Боекомплект состоял из 103 артвы- 
стрелов и 8270 патронов к пулеметам. 

В качестве вспомогательного воо¬ 
ружения экипажа в танке укладывался 
пистолет-пулемет М1 ТЬотрзоп кали¬ 
бра 11,43 мм с боекомплектом в 500 
патронов и 12 ручных гранат. 

На танке устанавливался 7-ци¬ 
линдровый звездообразный кар¬ 
бюраторный авиационный двигатель 
воздушного охлаждения Сотіпепіаі 
\Ѵ670-9А мощностью 250 л.с. при 
2400 об/мин. Рабочий объем двигате¬ 
ля — 9 832 м 3 . Диаметр цилиндра — 
130,2 мм. Ход поршня — 117,5 мм. Сте¬ 
пень сжатия — 6,1. Масса двигателя — 
325,6 кг. 

В качестве топлива использовался 
авиационный бензин с октановым 
числом не ниже 92. В случае крайней 
необходимости мог использоваться и 
другой бензин, но с октановым числом 
не ниже 82. 

В танке имелись два бака для 
горючего емкостью 102 л каждый, 
размещавшиеся по обеим сторо¬ 
нам двигателя. Подача топлива — 
принудительная, топливный насос 
«Ивенс» В91146 или В9151. Карбюра¬ 
тор — Вепёіх-5ігот-Ьег§ NА-Я6В. 

Система смазки — циркуляцион¬ 
ная, под давлением, с «сухим» кар¬ 
тером. 

Система охлаждения — воздушная, 
при помощи 12-лопастного вентиля¬ 
тора, представлявшего собой цельную 
алюминиевую отливку, закрепленную 



Маек установка 37-мм пушки 



Шаровая установка курсового пулемета Вгоѵѵпіпд М1919А4 
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Вид на боевое отде¬ 
ление танка М3 
через открытый люк 
механика-водителя 



Установка пулемета 
Вгошпіпд М1919А4 
вспонсоне 


на маховике, насаженном на шлицо¬ 
ванный конец коленчатого вала, обра¬ 
щенный к передней части танка. 

Для очистки воздуха, поступавшего в 
цилиндры двигателя, служили два воз¬ 
духоочистителя масляного типа Напбу 



Регіесйоп модели Т-8. Они не требова¬ 
ли особого ухода, за исключением пери¬ 
одической замены масла, производив¬ 
шейся после 25 ч нормальной работы 
двигателя или после 8 ч работы в сильно 
запыленной атмосфере. 

Пуск двигателя осуществлялся элек¬ 
тростартером инерционного типа. Сис¬ 
тема зажигания — двойная, обеспечива¬ 
лась двумя магнето типа ЗсіпШІа модели 
ММ 7 И РА или ѴМИ 70РА, которые имели 
автоматическое опережение зажигания и 
полную радиоэкранировку. 

В конце 1941-го — начале 1942 года в 
связи с нехваткой стандартных бензиновых 
авиамоторов Сопйпепіаі часть танков выпу¬ 
стили с 9-цилиндровым звездообразным 
дизельным двигателем воздушного охла¬ 
ждения СиіЬегзоп Т-1020-4 мощностью 
265 л.с. при 2 250 об/мин. Масса двигате¬ 
ля составляла 328,9 кг. По своей конструк¬ 
ции и способу установки в танке он был в 
значительной степени аналогичен двига¬ 
телю Сопііпепіаі, за исключением узлов, 
характерных только для дизеля. Внешне 
танки, оснащенные дизелем, можно было 
опознать по воздухоочистителям фирмы 
«Вортекс», присоединявшихся к воздухо¬ 
всасывающим патрубкам двигателя более 
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Легкий танк 
МЗ(сІіезеІ) во время 
маневров. 1942 год 


минными, чем у карбюраторного мотора, 
гибкими трубопроводами. Эти машины 
обычно обозначались М3 (сііезеі) и широ¬ 
кого распространения в американской 
армии не получили. Англичане присвоили 
им название $Шагі II. 

В конце 1941 года танки стали обору¬ 
довать двумя цилиндрическими наруж¬ 
ными топливными баками емкостью 102 л 


каждый, соединенными с системой пита¬ 
ния двигателя. После выработки топлива 
наружные баки могли сбрасываться без 
выхода экипажа из танка. Применение 
наружных баков позволило вдвое увели¬ 
чить запас хода. Не лишним будет отме¬ 
тить, что дополнительными баками осна¬ 
щались только машины с карбюраторны¬ 
ми двигателями. 


Крыши МТО 



МЗ(с1іе5еІ) 


19 







Легкий танк М3, 
подготовленный для 
действий в афри¬ 
канской пустыне. 
Американцы посчи¬ 
тали достаточным 
оснастить танк двумя 
102-литровыми 
наружными топлив¬ 
ными баками, соеди¬ 
ненными с системой 
питания двигателя 


Элементы ходовой 
части танка М3: 
балансирная тележ¬ 
ка опорных катков, 
направляющее коле¬ 
со с натяжным меха¬ 
низмом и двухгреб¬ 
невая гусеница 


Многодисковый главный фрик¬ 
цион сухого трения был размещен 
внутри маховика. Крутящий момент 


от главного фрикциона передавался 
к коробке передач с помощью кар¬ 
данного вала, заключенного в кожух, 
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на котором, как и на зарядных ящи¬ 
ках, крепилась мягкая подушка для 
сидения. 

Коробка передач — синхронизиро¬ 
ванная пятискоростная (5+1) со встроен¬ 
ным дифференциалом. Последний, кроме 
передачи вращения к ведущим колесам 
танка, служил также для притормаживания 
либо одной, либо другой полуоси. Этот 
процесс осуществлялся механиком-води- 
телем при помощи двух рычагов, которы¬ 
ми производилось затягивание тормоз¬ 
ных лент на барабанах дифференциа¬ 
ла. В результате скорость вращения левой 
или правой полуоси уменьшалась, что при¬ 
водило к повороту машины. Наименьший 
радиус поворота составлял 6,3 м. Поворот 
на месте был невозможен. 


Последними элементами трансмис¬ 
сии являлись простые однорядные несо¬ 
осные бортовые передачи с неразгру¬ 
женным ведомым валом. К последнему 
болтами крепилась ступица ведущего 
колеса, имевшего два съемных зубчатых 
венца с 14 зубьями каждый. 

Ходовая часть танка включала в себя 
четыре одинарных обрезиненных опор¬ 
ных катка на борт, сблокированных 
попарно в две балансирные тележки, 
подвешенные на двух вертикальных 
буферных пружинах; три обрезиненных 
поддерживающих катка; необрезинен- 
ное направляющее колесо, также под¬ 
вешенное на буферной пружине и снаб¬ 
женное натяжным механизмом винтово¬ 
го типа. 
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На танках М3 использовались двух¬ 
гребневые гусеницы Т16Е1 или Т16Е2 
цевочного зацепления с 66 обрезинен- 
ными траками каждая. Ширина трака — 
194 мм, шаг трака — 140 мм. Для улуч¬ 
шения проходимости при плохом сце¬ 
плении гусениц с грунтом в возимый 
комплект снаряжения танка входили 34 
съемных шпоры-грунтозацепа. 

МЗА1 (8іиаП III) 

В апреле 1942 года началось производ¬ 
ство «стюартов» модификации 
МЗА1. Основные изменения затрону¬ 
ли конструкцию башни. Внешне она 
представляла собой «подковообраз¬ 
ную» башню М3, но без командирской 
башенки. Для посадки членов экипажа 
служили два треугольных люка в крыше 
башни. В распоряжении наводчика и 
заряжающего имелись перископические 
приборы наблюдения. Вращение башни 
осуществлялось с помощью гидропри¬ 
вода, в отличие от М3, снабжавшегося 
только ручным приводом. Возросшая 
скорость поворота башни потребова¬ 
ла внесения изменений в ее конструк- 


Двигатель, трансмиссия и ходовая часть 
позволяли боевой машине массой почти 13 т 
развивать скорость по шоссе 58 км/ч. Запас 
хода по шоссе был невелик — всего 113 км. 

На всех танках устанавливалась 
радиостанция 8СК245. 

С марта 1941 по август 1942 года было 
выпущено 5811 машин М3, из них 1285 
с дизелем. 


цию. В частности, она получила полик, 
а рабочие места располагавшихся здесь 
членов экипажа оборудовали сиденьями. 

В маск-установке М23 была 
смонтирована 37-мм пушка Мб, стаби¬ 
лизированная в вертикальной плоско¬ 
сти, что позволяло значительно повы¬ 
сить точность огня с ходу. Правда, для 
этого требовалась длительная подготов¬ 
ка наводчиков, что в реальных условиях 
было трудноосуществимо. Неподвиж¬ 
ные пулеметы М1919А4 в спонсонах 
были сняты. На их месте разместили 
дополнительную боеукладку. В резуль¬ 
тате боекомплект танка составил 116 
артвыстрелов и 6 400 патронов. 
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Легкий танк М3 А1. 
Абердинский поли¬ 
гон, май 1942 г. 





Башня танка МЗА1 
с подвесным поли- 
ком 



Масса танка возросла незначительно, 
а динамические характеристики оста¬ 
лись прежними. 

С апреля по август 1942 года 
производство МЗА1 велось параллель¬ 
но с М3. Изменения вносились посте¬ 
пенно, поэтому на некоторых М3 позд¬ 
них выпусков встречались сварные 
корпуса и новые башни, но без полика 
и гидропривода поворота (эти маши¬ 
ны получили название 8іиагІ НуЬгісі). 
На части МЗА1 ранних выпусков можно 


было увидеть пулеметы в спонсонах 
(на промежуточных машинах их амб¬ 
разуры заваривали круглыми заглуш¬ 
ками) и клепаные корпуса. Всего до 
февраля’ 1943 года выпустили 4621 танк 
МЗА1, из них — 211 с дизелем СиіЪегзоп 
Т-1020-4 (английское обозначение — 
8ШагІ IV). Следует отметить, что танки 
МЗА1 со сварными корпусами должшы 
были получить обозначение МЗА2, но в 
действительности оно никогда не при¬ 
менялось. 



Подвесной полик 
башни танка МЗА 1. 
Хорошо видны си де 
нья членов экипажа 
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Т актико -технические 
характеристики танка МЗА1 


Боевая масса, т.12,94 

Экипаж, чел.4 

Габаритные размеры, мм: 

длина. 4531 

ширина. 2235 

высота.2310 

клиренс.420 

Толщина брони, мм: 

лоб корпуса.45—38 

борт и корма.25 

крыша и днище.10 

лоб башни.38 

борт.32 

корма.13 

Макс, скорость движения, км/ч: 

по шоссе.48 

Запас хода, км: 

по шоссе.113 

Преодолеваемые препятствия: 

угол подъема, град.35 

высота стенки, м.0,61 

ширина рва, м.1,83 

глубина брода, м.0,91 

Удельное давление, кг/см 2 .0,71 

Удельная мощность, л.с. /т.. 19,6 


Вид на органы управ¬ 
ления и контрольные 
приборы танка М3 А1. 
Хорошо видны две 
педали: главного 
фрикциона и аксе¬ 
лератора. Педаль 
тормоза отсутствует, 
так как торможение 
осуществлялось с 
помощью рычагов 
управления диффе¬ 
ренциалом 


Двигательный 
отсек танка МЗА1 . 
Кормовой лист 
крыши снят, дверцы 
в кормовом листе 
корпуса открыты 
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МЗА1, находящийся 
в танковом музее 
в Кубинке. Хорошо 
видна заглушка 
амбразуры в пра¬ 
вом спонсоне. 
Любопытно, что 
в левом спонсоне 
этого танка амбра¬ 
зура просто отсут¬ 
ствует 


Вид на спаренную 
установку М23. 
Справа от пушки - 
пулемет М1919А4, 
слева - телескопи¬ 
ческий прицел М5А1. 
Черный ящик справа 
от установки - стаби¬ 
лизатор 
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МЗАЗ(8іиагіѴ) 


Легкий танк Зіиагі V 
(МЗАЗ) 


В апреле 1942 года военные выдали 
техзадание на разработку улучшен¬ 
ной версии танка МЗА1. Одним из 
главных его недостатков был высо¬ 
кий и короткий корпус, оставав¬ 
шийся практически неизменным 
с 1935 года. Архаичность этой 
конструкции давно стала очевид¬ 
ной. Теснота в боевом отделении 
была неимоверной — механик- 
водитель и его помощник разме¬ 
щались чуть ли не в ногах у навод¬ 
чика и заряжающего. Кроме того, 
весь лобовой лист корпуса занимали 
откидные крышки люков, что суще¬ 
ственно снижало снарядостойкость. 

На новой модификации внедрили 
полностью сварной корпус с лобо¬ 
вым листом, смещенным вперед и 
расположенным под большим углом 
наклона. Бортовые листы устанав¬ 


ливались под углом 20° к вертика¬ 
ли. За счет изменения конфигура¬ 
ции лобовой части корпуса удалось 
сместить вперед места механика- 
водителя и его помощника и обору¬ 
довать для них в крыше корпуса два 
люка-лаза. Наблюдение за местно¬ 
стью они могли вести с помощью 
двух перископов, установленных 
в крышках люков. Бортовые спон- 
соны ликвидировали, лобовой лист 
стыковался с бортовыми наклонны¬ 
ми скулами. В обитаемом отделении 
танка стало значительно простор¬ 
нее. Кроме того, помощник механи¬ 
ка-водителя перестал обслуживать 
рацию, за ним сохранились лишь 
функции пулеметчика. Рацию же 
перенесли в башню, а ответствен¬ 
ным за поддержание внешней связи 
стал командир машины. 
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Рабочее место 
помощника механи¬ 
ка-водителя, он же 
- пулеметчик 



Сиденье механика - 
водителя на МЗАЗ 
имело два положе¬ 
ния: для вождения с 
открытым и закры¬ 
тым посадочным 
люком 


Увеличилась в объеме и башня — 
в ней была предусмотрена кормовая 
ниша, в которой размещалась радио¬ 
станция. Два люка, больших, чем пре¬ 
жде, размеров, облегчали посадку эки¬ 
пажа в танк. Для пушки и спаренного 
пулемета применялась новая литая 
маек установка М44. Кронштейн 
зенитного пулемета сместили вперед, 



и теперь он располагался посередине 
правого борта башни. Защищенность 
обоих бортов повысили за счет раз¬ 
мещения на них шпор-грунтозаце- 
пов для гусениц. Вместе с тем отказа¬ 
лись от гидропривода поворота баш¬ 
ни, вернув ручной механизм. Однако 
теперь он стал дублированным — 
маховики поворота башни имелись и 
у наводчика, и у командира. 

За счет увеличившегося забро¬ 
нированного объема боекомплект 
танка довели до 174 артвыстрелов и 
7500 патронов. 

Поскольку предполагалось, что 
большинство МЗАЗ будут отправле¬ 
ны в Северную Африку, их оборудо¬ 
вали противопылевыми крыльями 
британского образца. 

Масса танка по сравнению с 
МЗА1 возросла на 2 т. Из-за этого 
пришлось изменить передаточное 
отношение коробки передач с 
2,41:1 на 2,57:1. В остальном двига¬ 
тель, трансмиссия и ходовая часть 
остались такими же, как у М3 и 
МЗА1. Максимальная скорость по 
шоссе снизилась до 50 км/ч, а запас 
хода возрос до 217 км, правда только 
в случае использования наружных 
топливных баков. 

Производство МЗАЗ фирмой 
Ашегісап Саг апб Роипбгу формаль¬ 
но началось в сентябре 1942-го. Но до 
конца года здесь собрали только 
несколько машин. К массовому выпус¬ 
ку приступили лишь в январе 1943 года, 
а завершили его в сентябре. За это время 
заводские цехи покинуло 3427 танков 
МЗАЗ. Причем изготавливался только 
вариант с бензиновым мотором. 

В армию США поступило сравни¬ 
тельно небольшое количество тан¬ 
ков МЗАЗ, и использовались они в 
основном в учебных целях. Уже в 
апреле 1943-го этот танк был при¬ 
знан «ограниченно стандартным» 
(ІітПесІ 8Іапбагё) и производил¬ 
ся в основном для экспорта в рам¬ 
ках программы ленд-лиза, прежде 
всего, в Великобританию, где полу¬ 
чил обозначение ЗШагІ V. 
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Башня танка 
МЗАЗ в сборе. 
Вертикальный 
цилиндр на борту 
башни - узел кре¬ 


пления зенитного 


пулемета 


Легкий танк МЗАЗ во 
время испытаний на 
Абердинском поли- 


т й 






М5 (8ШаП VI) 


После вступления США во Вторую 
мировую войну в производство воору¬ 
жения и боевой техники включились 
фирмы, ранее в этом процессе не уча¬ 
ствовавшие. Причем многие из них с 
довольно оригинальными проектами 
и разработками. Так, фирма Сасііііас — 
подразделение концерна Сепегаі 
Мо1ог$ — предложила вариант установ¬ 
ки в легком танке М3 двух Ѵ-образных 
8-цилиндровых автомобильных двига¬ 
телей Сасііііас вместо штатного звездо¬ 
образного авиамотора Сопііпепіаі. Пре¬ 
дусматривалось и использование новой 
автомобильной автоматической короб¬ 
ки передач Сасііііас Нубга-Маііс. 

Первоначальная реакция департа¬ 
мента вооружений на эту инициативу 
была негативной. Тогда в октябре 1941 
года на свой страх и риск фирма пере¬ 
оборудовала серийный М3 (эта маши¬ 
на получила обозначение МЗЕ2) и 
отправила его в 800-км пробег со сво¬ 
его завода в Детройте до Абердинского 
полигона в штате Мэриленд. В резуль¬ 
тате танк был принят на вооружение 
под обозначением М4 (М4 Іл§Ы Тапк). 
Впрочем, этот индекс просуществовал 
недолго, да и танк серийно не произво¬ 
дился. 

В серию пошла совсем другая маши¬ 
на, со сварным корпусом, разработан¬ 
ным в соответствии с требованиями 
департамента вооружений. Полностью 
изменилась носовая часть, получившая 
сплошной наклонный лобовой лист (в 
отличие от МЗАЗ — без скул), с шаровой 
установкой курсового пулемета. Борто¬ 
вые листы корпуса располагались вер¬ 
тикально. Башня и ходовая часть оста¬ 
лись такими же, каку МЗА1. 

Основные изменения затронули 
двигатель и трансмиссию. На танке 
под некоторым углом к его оси были 
установлены два 8-цилиндровых 
Ѵ-образных карбюраторных двигате¬ 
ля жидкостного охлаждения Сасііііас 
Ѵ-8 серии 42. Общая мощность сило¬ 
вого блока составляла 220 л.с. при 4000 
об/мин. 




Крутящий момент от двигате¬ 
лей передавался через гидромуфты, 
автоматические коробки передач с 
гидравлическим управлением и кардан¬ 
ные валы к двухступенчатому планетар¬ 
ному редуктору (демультипликатору), в 
котором соединялись потоки мощности 
от обоих двигателей. Далее крутящий 
момент через механизм поворота, кото¬ 
рым служил двойной дифференциал, 
передавался на бортовые передачи. 

Поскольку двигатели Сасііііас 
занимали больший объем, чем 
Сопііпепіаі, высоту моторного отделе¬ 
ния увеличили. 

Новый танк получил индекс 
М5 (обозначение М4 решили не 
задействовать, чтобы не было путаницы 


Один из первых 
прототипов легкого 
танка М5 


Вид сверху на про¬ 
тотип танка М5. 
Хорошо видны две 
установки курсовых 
пулеметов в лобовом 
листе корпуса 
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Легкий танк М5 
во время учений в 
Великобритании. 
Март 1943 года. На 
серийных машинах 
имелся только один 
курсовой пулемет 



со средним танком М4*). Первая 
серийная машина покинула цехи 
завода в Детройте в конце марта 
1942 года. В июле к производству танка 
присоединились завод фирмы Сасііііас 


в Калифорнии и концерн Маззеу Наггіз 
в штате Висконсин, специализиро¬ 
вавшийся ранее на производстве тяга¬ 
чей. До декабря 1942 года было изготов¬ 
лено 2074 танка М5. 


* Стремление американцев избежать путаницы весьма похвально, тем более, что в системе обозначений вооруже¬ 
ния и боевой техники она была такая, что порой непонятно, как в ней разбирсыись сами американские военные. Каждый 
стандартизированный образец получал индекс М и порядковый номер. Причем для каждого типа или класса вооружения 
использовались свои порядковые номера, начиная с единицы. Поэтому обозначение М3 или МЗА1, например, имели легкий 
танк, средний танк, разведывательный бронетранспортер, полугусеничный бронетранспортер, 75-мм танковая пушка, 
90-мм танковая пушка, 75-мм гаубица, 37-мм противотанковая пушка, 11,43-мм пистолет-пулемет — и так почти до 
бесконечности. 
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Легкий танк МЗАЗ. 1-й эскадрон 
12-го кирасирского полка 2-й фран¬ 
цузской бронетанковой дивизии. 
Франция, июль 1944 г. 



Легкий танк М5А1 армии США. 
Великобритания, весна 1944 г. 


Рисунки М. Дмитриева 



Ар тиллерийский 
тягач на базе легкого 
танка М5А1 Зіиагі VI. 
Имперский военный 
музей, Дуксфорд, 
Великобритания 
(фото из коллекции 
М. Барятинского) 




















Прекрасно отре¬ 
ставрированный 
экземпляр М8 на 
слете любителей 
старой техники в 
окрестностях Пари¬ 
жа. самоходка имеет 
маркировку 24-го 
механизированно¬ 
го кавалерийского 
разведывательного 
эскадрона американ¬ 
ского 7-го корпуса 






















Легкий танк 
М5А1 в экспо¬ 
зиции Военно- 
исторического музея 
бронетанкового 
вооружения и тех¬ 
ники. Кубинка, июль 
2002 года (фото 
М. Барятинского) 























Установка танка 
М5А1 на открытой 
площадке Военно- 
исторического музея 
бронетанкового воо¬ 
ружения и техники. 
Кубинка, сентябрь 
1998 года (фото 
А.Кощавцева) 











































Легкий танк М5А1 - 
памятник на Тайване 
(Іпіегпеі) 












































Легкий танк МЗА1 во 
время показа боевых 
машин Королевского 
танкового музея 
в Бовингтоне. 
Великобритания, 
2009 год (Іпіегпеі) 


Легкий танк М5А1. 
Танковый музей 
в Латруне, Израиль, 
2007 год. (Фото 
Р. Казачкова) 



















М5А1 (Ыиагі VI) 


В ноябре 1942 года на М5 установили 
башню от МЗАЗ и получили послед¬ 
нюю модификацию этого семейст¬ 
ва легких танков. В отличие от М5, 
на этой модели фальшборты вхо¬ 
дили уже в стандартную комплек¬ 
тацию. В днище корпуса появился 
запасной люк, а в башне — дополни¬ 
тельный прибор наблюдения. Коман¬ 
дир танка получил в свое распоря¬ 
жение второй механизм поворо¬ 
та, а также возможность управлять 
вращением башни независимо от 
наводчика. Характерной деталью 
М5А1 поздних выпусков стали бро¬ 
невое прикрытие зенитно-пулемет¬ 
ной установки и объемистый ящик 
для снаряжения на корме корпу¬ 
са. Кроме того, в ходовой части стали 
применяться штампованные опор¬ 
ные катки. 

М5А1 производились фирмами 
Сасііііас и Атегісап Саг апсі Роипбгу 
(последняя с сентября 1943 года); к 
июню 1944 года было выпущено 6810 
танков. В итоге модификация М5А1 
стала самой массовой. 



Шаровая установка курсового пулемета танков М5 и М5А1 



Трансмиссия танков 
М5 и М5А1 



Легкий танк М5 пре¬ 
одолевает бездоро¬ 
жье 
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ШіМ! 


Компоновочная схема легкого танка М5: 

1 - 37- мм пушка; 2 - карданный вал; 3 - подвесной пол и к; 4 - лючок для стрельбы из личного оружия; 5 - 
огнетушитель; 6 - автоматическая коробка передач; 7 - моторная перегородка; 8 - масляный фильтр коробки 
передач; 9 - стартер; 10- масляный радиатор; 11 - радиатор; 12- индикатор уровня масла; 13- воздухо¬ 
питающая труба карбюратора; 14- глушитель; 15- направляющее колесо; 16 - педаль акселератора; 17- 
ведущее колесо; 18 - дифференциал; 19- панель приборов; 20 - планетарный редуктор; 21 - рычаг коробки 
передач; 22 - рычаги управления; 23 - прибор наблюдения 


Легкий танк М5А1 
раннего выпуска, 
НИБТПолигон, 1946 














Легкий танк М5А1 
позднего выпуска (с 
крыльями и штампо¬ 
ванными опорными 
катками) 


Внешние отличия 
легких танков 




Элементы ходовой 
части танка М5А1 


На средней 
фотографии: 
Башня танка М5А1. 
На борту башни 
закреплены шпоры- 
грунтозацепы для 
гусениц 

Внизу: 

Передняя часть 
башни и бронемаска 
спаренной установки 
пушки и пулемета 




Тактико-технические 
характеристики танка М5А1 


Боевая масса, т.15,4 

Экипаж, чел .4 

Габаритные размеры, мм: 

длина. 4839 

ширина. 2286 

высота 2565 (по зенитному пулемету) 

клиренс .420 

Толщина брони, мм: 

лоб корпуса.64—27 

борт и корма.25 

крыша и днище.13 

лоб башни.44 

борт .32 

корма.13 

Макс, скорость движения, км/ч: 

по шоссе.48 

Запас хода, км: 

по шоссе.160 

Преодолеваемые препятствия: 

угол подъема, град .35 

высота стенки, м.0,61 

ширина рва, м.1,83 

глубина брода, м.0,91 

Удельное давление, кг/см 2 .0,82 

Удельная мощность, л.с. /т.15 
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М7 


Уже на момент создания легкого тан¬ 
ка М3 американские военные сознава¬ 
ли, что эта машина, базировавшаяся на 
конструкциях середины 1930-х годов, 
имела крайне ограниченные возможно¬ 
сти по модернизации. Поэтому уже в 
конце 1940 года, когда полным ходом 
шла подготовка к серийному произ¬ 
водству М3, в США начались проек¬ 
тные работы над новым легким тан¬ 
ком. В январе 1941-го Военный депар¬ 
тамент выдвинул тактико-технические 
требования к этой машине: масса около 
14 т, 37-мм пушка и бронезащита до 
38 мм. Эти параметры мало чем отли¬ 
чались от таковых у М3, и поначалу все 
эксперименты конструкторов сосредо¬ 
точились на выборе моторно-трансмис¬ 
сионной установки и вариантах изго¬ 
товления корпуса и башни. Коек Ыапб 
Аг$епа1 изготовил четыре прототипа. 

Первый — Т7Е1 — имел полно¬ 
стью клепаную конструкцию, от кото¬ 
рой отказались уже на следующем 
опытном образце. Танк Т7Е2 получил 
литые корпус и башню; на нем уста¬ 
новили 9-цилиндровый звездообраз¬ 
ный двигатель \Угі§1і{ К-975 мощностью 
340 л.с. Корпус и башня Т7ЕЗ выпол¬ 
нялись сварными, а силовая установка 
состояла из двух дизельных двигателей 
Негсиіез. Наконец, Т7Е4 оснащался 
автоматической трансмиссией фирмы 
Нубга-Майс и двумя бензиновыми 
моторами Сасііііас. В декабре 1941 года 
после всесторонних сравнительных 
испытаний прототипов было решено 
остановиться на варианте Т7Е2. Прав¬ 
да, к этому времени военные откор¬ 
ректировали свои требования к воо¬ 
ружению — теперь танк должен был 
вооружаться английской 6-фунтовой 
(57-мм) пушкой. 

Вступление США во Вторую миро¬ 
вую войну и первый, даже ограничен¬ 
ный, боевой опыт вызвал новые коррек¬ 
тивы: установку 75-мм пушки и увели¬ 
чение толщины брони до 63 мм. Боевая 
масса изготовленного по этим требова¬ 
ниям танка достигла 25 т. В результате 





Средний танк М7 в экспозиции военного музея на Абердинском поли - 

гоне в США 
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Опытный образец 
75-мм САУ Т18. 
Абердин, июнь 
1942 г. 


его переклассифицировали из легко¬ 
го в средний и стандартизировали под 
названием Месііит Тапк М7. 

В августе 1942 года компания 
Нагѵезіег Со получила заказ на 3000 
танков М7. Однако к этому времени у 
военных возникли большие сомнения 


в целесообразности предпринимаемо¬ 
го шага. Дело в том, что начиная с фев¬ 
раля 1942-го сразу на 10 заводах США 
развертывалось массовое производ¬ 
ство среднего танка М4 «Шерман», 
перед которым средний, а скорее 
«полусредний», М7, не имел ника¬ 
ких преимуществ. Кроме того, доба¬ 
вились и технические проблемы — 
испытания в Форт-Ноксе выявили 
недостаточную мощность силовой 
установки, отрицательно сказывав¬ 
шуюся на динамических характери¬ 
стиках танка. Предложение же уста¬ 
новить на М7 двигатель Рогб САА 
мощностью 500 л.с. влекло за собой 
значительные изменения в конструк¬ 
ции корпуса, да и не имело большого 
смысла. Еще один средний танк аме¬ 
риканской армии был не нужен, заказ 
аннулировали, все работы по М7 пре¬ 
кратили. 


М8 


В конце 1941 года командова¬ 
ние танковых войск сформули¬ 
ровало техтребования к самоход¬ 
ной 75-мм гаубице для огневого 
сопровождения механизированных 


частей. Надо сказать, что несколько 
ранее работы в этом направлении 
уже начали проводить артиллерис¬ 
ты — в 1939—1940 годах на шасси 
боевой машины М 1 была изготов- 


Самоходная гаубица 
М8 во время испы¬ 
таний на полигоне 
в Форт-Нокс. Весна 
1942 года 
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Казенная часть 
75-мм гаубицы М2. 
Хорошо видны откид¬ 
ное ограждение 
орудия и налобник 
телескопического 
прицела справа от 
казенника 


лена самоходная гаубица (Нохѵіігег 
Моіог Саггіа§е) ТЗ. В качестве 
основного вооружения самоходки 
использовалась качающаяся часть 
легкой полевой гаубицы М1А1. Ее 
установили в лобовом листе под¬ 
башенной коробки; на крыше 
последней, ближе к левому борту, 
смонтировали башенку с 7,62-мм 
пулеметом Вго\ѵпіп§. В целом по 
компоновке ТЗ напоминала средний 
танк М3. Но танкистов эта маши¬ 
на никак не устраивала — им нужна 
была самоходка на шасси серийного 
танка «Стюарт». 

Ею стала САУ Т18, конструктив¬ 
но почти аналогичная ТЗ. Она не 
имела пулеметной башенки, а 75-мм 
пушка устанавливалась в спонсоне 
правого борта, что допускало огра¬ 
ниченное наведение по горизон¬ 
ту. К маю 1942 года фирма Ріге§Іопе 
Тіге апб ЯиЬЪег Сотрапу изготови¬ 
ла два опытных образца, испыта¬ 
ния которых закончились неудач¬ 


но. Окончательно от этого проекта 
отказались после установки 75-мм 
гаубицы М1А1 на полугусеничный 
бронетранспортер М3, который 
оказался более подходящей базой 
для этого орудия. 


Укладка 75-мм 
снарядов между 
сиденьями механи¬ 
ка-водителя (слева) 
и его помощника 
(справа) 
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Самоходная гау¬ 
бица М8 из 106-й 
кавалерийской груп¬ 
пы ведет огонь по 
немецким войскам. 
Германия, февраль 
1945 года 


Следующие образцы 75-мм 
самоходок создавались уже на 
базе легкого танка М5. В начале 
1942 года изготовили два прототи¬ 
па — Т41 и Т47. Первый представ¬ 
лял собой 75-мм гаубицу, установ¬ 
ленную в открытом сверху корпусе 
М5. На втором 75-мм гаубица М2 
была смонтирована во вращаю¬ 
щейся башне. Последняя не имела 


крыши и по размерам превосхо¬ 
дила танковую, что потребовало 
увеличения диаметра башенного 
погона на 203 мм. Орудие размеща¬ 
лось в маск-установке М34, заимст¬ 
вованной от танка «Шерман». Из-за 
больших размеров башни люки 
механика-водителя и его помощни¬ 
ка перенесли с крыши корпуса на 
наклонный лобовой лист, ликвиди- 
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Самоходная артиллерийская установка М8: 

1-12,7-мм пулемет; 2 - масляный фильтр коробки передач; 3 - стартер; 4 - масляный радиатор; 5 - радиа¬ 
тор; 6 - индикатор уровня масла; 7 - воздухопитающая труба карбюратора; 8 - дефлекторы; 9 - направляю¬ 
щее колесо; 10- карданный вал; 11 - педаль акселератора; 12 - гусеница; 13 - ведущее колесо; 14 - диффе¬ 
ренциал; 15 - панель приборов; 16 - планетарный редуктор; 17 - крышка люка механика-водителя; 18 - рычаг 
коробки передач; 19- рычаги управления; 20 - прибор наблюдения; 21 - пламегаситель; 22 - бронемаска; 

23 - 75-мм гаубица; 24 - ограждение гаубицы; 25 - огнетушитель; 26 - автоматическая коробка передач; 27 - 
моторная перегородка 


ровав при этом установку курсово¬ 
го пулемета. В башне размещались 
наводчик и заряжающий. В кормо¬ 
вой ее части на турели был уста¬ 
новлен 12,7-мм пулемет Вго\ѵпіп§ 
М2НВ. Боекомплект САУ состо¬ 
ял из 46 артвыстрелов раздельного 
заряжания с осколочно-фугасными, 
кумулятивными и дымовыми снаря¬ 
дами. Угол вертикального наведе¬ 
ния гаубицы М2 — от —20° до +40°. 
Дальность выстрела — 8687 м. Бое¬ 
вая масса машины составляла 
15,694 т. Силовая установка, тран¬ 
смиссия и ходовая часть были 
взяты от танка М5 без каких-либо 
изменений. Максимальная скорость 
достигала 58 км/ч, запас хода — 
161 км. Испытания Т47 прошли в 
начале 1942 года. После стандарти¬ 
зации и присвоения официально¬ 
го армейского названия 75 тш М8 
Но\ѵі1гег Моіог Саггіа§е в течение 


весны машину подвергли новому 
циклу испытаний на полигонах в 
Абердине (Мэриленд), Форт-Ноксе 
(Кентукки) и «Пустынном трени¬ 
ровочном центре» (Эезегі Тгаіпіщ* 
Сепіег) в Калифорнии. По их 
результатам в конструкцию М8 
были внесены лишь незначитель¬ 
ные изменения. Серийное произ¬ 
водство началось на фирме СасШІас 
в сентябре 1942 года. К момен¬ 
ту его окончания в январе 1944-го 
из заводских ворот вышли 1778 
самоходных гаубиц. 

Первоначально М8 поступали на 
вооружение рот огневой поддер¬ 
жки танковых батальонов армии 
США. Однако в конце 1943 года эти 
подразделения стали вооружаться 
танками «Шерман» со 105-мм 
гаубицами. САУ М8 сохранились 
в бронекавалерийских разведыва¬ 
тельных эскадронах. В штате тако- 
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САУ М8 французской 
2-й бронетанковой 
дивизии. Ментэнон, 
Франция, 23 августа 
1944 г. 


го эскадрона, входившего в состав 
танковой дивизии, имелось восемь 
таких машин, в штате отдельно¬ 
го эскадрона — шесть. В ходе бое¬ 
вых действий в Северо-Западной 
Европе каждый армейский кор¬ 
пус американской армии включал 
в себя бронекавалерийскую разве¬ 
дывательную группу из несколь¬ 
ких эскадронов. На Тихоокеанском 


ТВД самоходные гаубицы М8 воева¬ 
ли в составе рот полковых орудий в 
пехотных полках, а также в штабных 
ротах большинства легких танковых 
батальонов. 

Помимо армии США САУ М8 
находились только во французской 
армии. По программе ленд-лиза 
войскам де Голля было передано 174 
машины М8. 


ч 
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ЭКСПЛУАТАЦИЯ 
И БОЕВОЕ ПРИМЕНЕНИЕ 


Северная Африка 1941—1943 

Свое боевое крещение М3 получили не 
под американским, а под английским 
флагом. Поражение войск Его Величе¬ 
ства на Европейском континенте и потеря 
ими почти двух третей своих танков заста¬ 
вили британцев обратиться за помощью к 
заокеанскому союзнику. Быстро воспол¬ 
нить потери за счет собственного произ¬ 
водства у англичан не было возможности. 

В конце июня 1940 года Англия для 
решения этого вопроса направила в США 
специальную миссию. Первоначально 
планировалось развернуть производство 
английских танков на американских заво¬ 
дах, однако такой вариант не вызвал у аме¬ 
риканцев никакого энтузиазма. Речь могла 
идти только о закупках американских бое¬ 


вых машин. Этому способствовало приня¬ 
тие 11 марта 1941 года закона о ленд-лизе, 
действие которого в тот же день распро¬ 
странили на Великобританию. 

Англичан в первую очередь интере¬ 
совали средние танки, но их серийное 
производство еще не было развернуто, 
поэтому единственным танком, который 
они реально могли получить, стал лег¬ 
кий М3. Причем англичане соглашались 
даже на поставку М2А4 — был согласован 
заказ на 100 таких машин. Но посколь¬ 
ку их производство свертывалось в поль¬ 
зу М3, британская армия получила для 
испытаний всего четыре единицы. Что же 
касается М3, то из 538 танков этого типа, 
изготовленных в апреле, мае и июне 


фото внизу и на стра¬ 
нице 44: 

Легкий танк 8іиагі I, 
прошедший эталон¬ 
ное переоборудова¬ 
ние для действий в 
Северной Африке. 
1941 г. Англичане, 
в отличие от амери¬ 
канцев, оснастили 
пустынный вариант 
значительно бога¬ 
че. В британском 
варианте наружный 
топливный бак рас¬ 
полагался на корме 
машины 
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Один из первых тан¬ 
ков М3 Зіиагі I, посту¬ 
пивших в британские 
войска в Северной 
Африке. 1942 год 


М3 Зіиагі I из 8-го 
гусарского полка во 
время тактических 
занятий. Ливия, 
август 1941 года 


1941 года, 280 отправили в Северную 
Африку, где английская «армия пустыни» 
ощущала острую нехватку боевой техники. 

Следует отметить, что все американ¬ 
ские танки оснащались английскими 
радиостанциями, ящиками для ЗИП и сна¬ 
ряжения английского образца, дымовыми 
гранатометами. Танки, воевавшие в Север¬ 
ной Африке, кроме того, оборудовались 
крыльями специальной формы, умень¬ 
шавшими облако песчаной пыли, которое 
поднимали гусеницы. Естественно, совер¬ 
шенно иными, чем в армии США, были их 
окраска и маркировка. 

Первые «стюарты» получил в июле 
1941 года 8-й Королевский Ирландский 
гусарский полк (8і1і Кіп§$ Яоуаі ІГІ8Й 
Ни$$аг$). К ноябрю американскими тан¬ 
ками вооружили уже все три полка 4-й 
танковой бригады. 

18 ноября 1941 года в 8 км от Габр 
Салеха 8-й гусарский и 5-й королевский 
танковый (5іЬ ЯТЯ) полки этой бригады 
столкнулись с 5-м немецким танковым 
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Подразделение 
танков Зіиагі 4-й 
танковой бригады 
во время учений 
накануне опера¬ 
ции «Крусейдер». 
Северная Африка, 
1941 год 




Зіиагі I в разведке. 
10-я танковая диви¬ 
зия 8-й английской 
армии. Северная 
Африка, август 1942 


ЕЮ 








Зенитная установка 
М22 7,62-мм пулеме¬ 
та Вгомпіпд М1919А4 


полком. В результате англичане потеря¬ 
ли 11, немцы — 7 танков (по другим дан¬ 
ным, 23 и 8). В декабре бригаду вывели 
в тыл и можно было подвести некото¬ 
рые итоги. Выяснилось, что за два меся¬ 
ца интенсивных боевых действий из 166 
«стюартов» 4-й танковой бригады по 
техническим причинам вышли из строя 
только 12 машин! Англичане, постоянно 
мучавшиеся со своими капризными тан¬ 
ками, были в восторге. Английские тан¬ 
кисты дали «Стюарту» кличку «Нопеу». 
На русский это слово переводится как 
«милый», причем по отношению к муж¬ 
чине. Но, скорее всего, для перевода 
прозвища столь полюбившегося британ¬ 
ским танкистам танка больше подойдет 
по-солдатски грубоватое — «миляга». 

В последующие месяцы число «стю¬ 
артов» в 8-й английской армии, воевав¬ 
шей в Северной Африке, продолжало 
увеличиваться. Однако организация 
полков претерпела изменения. С весны 
1942 года в Африку начали поступать 
средние американские танки «Гене¬ 
рал Грант». Эти машины, вооруженные 
75-мм пушками, англичане старались 
распределить по всем полкам, поэтому 
их структура стала смешанной. «Стюар¬ 
ты» сохранились не более чем в одном 
эскадроне из трех. В конце мая, накану¬ 
не сражения у Эль-Газалы, они имелись 
в полках 1-й танковой (75 «грантов», 70 
«стюартов» и 5 «крусейдеров») и 4-й тан¬ 
ковой (72 «гранта» и 72 «стюарта») бри- 


Зіиагі I из соста¬ 
ва 7-й английской 
танковой дивизии, 
подбитый в сражении 
у Эль-Газалы. Май 
1942 года 
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Экипаж танка Зіиагі 
готовит свою бое¬ 
вую машину к бою. 
Северная Африка, 
1942 год 


Танки М3 70-го тан¬ 
кового батальона 
армии США во время 
учений в Исландии, 
1942 год 







Подразделение 
дизельных танков 
М3 во время учений 
в Пустынном тре¬ 
нировочном цен¬ 
тре в Калифорнии. 
Сентябрь 1942 года 



гад. С учетом штабных подразделений в 
английских войсках первой линии на 26 
мая 1942 года насчитывалось 149 «стю- 
артов». Кроме того, не менее 70 машин 
этого типа находилось в резерве. 

Сражение у Эль-Газалы завершилось 
сокрушительным поражением англи¬ 
чан. В самом начале битвы был разгром¬ 
лен и уже упоминавшийся 8-й гусарский 
полк. 4-я танковая бригада, в которую 
он входил, занимала позицию «Блен- 
хейм» (названа так в честь победы бри¬ 
танской армии над франко-баварскими 
войсками в Германии в 1704 году). 

В ожидании наступления итало- 
немецких войск англичане отрыли 
окопы и блиндажи, оборудовали артил¬ 
лерийские позиции. Орудия и танки 
разместили в ключевых пунктах, была 
организована система огневого взаи¬ 
модействия. Однако на этих позициях 
находилось только боевое охранение, 
большая часть личного состава бригады 
располагалась в шести милях севернее 
«Бленхейма». Планировалось, что сол¬ 
даты займут позиции непосредственно 
перед началом наступления противника. 


Вечером 25 мая бригаду подняли по 
тревоге, но в течение ночи ничего не 
произошло. К 7.30 в штабе 7-й танко¬ 
вой дивизии стало известно, что силы 
противника находятся в 25 милях юго- 


Танки М3 и МЗА1 
1 -й американской 
танковой дивизии на 
борту судна перед 
высадкой в Северной 
Африке. Ноябрь 1942 
года 
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Танк М3 из соста¬ 
ва 13-го танково¬ 
го полка. Тунис, 
декабрь 1942 года 



МЗА1 из 3-го взвода 
роты «С» 1-го баталь¬ 
она 1-го танкового 
полка 1 -й танковой 
дивизии армии США, 
подбитый в ходе боя 
в проходе Кассерин. 
Тунис, февраль 1943 
года 


западнее. В 8.45 командир дивизии 
генерал Мессерви приказал 4-й танко¬ 
вой бригаде занять свои позиции, но 
часовая задержка с принятием решения 
оказалась роковой. 

Первым выступили «стюарты» 
эскадрона «С» 8-го гусарского полка 
под командованием майора Джона 
Хэккета. Остальные эскадроны 



полка были укомплектованы танка¬ 
ми «Грант», и «стюарты» быстро опе¬ 
редили их. Но едва эскадрон «С» тро¬ 
нулся с места, как по радио поступило 
сообщение, что немцы уже миновали 
«Бленхейм». Хэккет совершил гру¬ 
бую ошибку и продолжил движе¬ 
ние. В 9.07, поднявшись на небольшой 
холм, он увидел огромное облако пыли 
и оба танковых полка Германского 
Африканского корпуса. Майор доло¬ 
жил командованию, что ведет бой, и 
приказал своим танкистам удерживать 
противника, пока «гранты» не прогре¬ 
ют моторы и не выстроятся в боевой 
порядок. Но было уже поздно. В счи- 
таные минуты танк Хэккета и еще 
несколько «стюартов» были подбиты, 
а остатки эскадрона поспешно ото¬ 
шли. 8-й танковый полк 15-й немец¬ 
кой танковой дивизии смял фланг 
Ирландских Гусар и расстрелял боль¬ 
шую часть «грантов» прежде, чем они 
смогли сдвинуться с места. 8-й гусар¬ 
ский полк перестал существовать как 
боеспособная войсковая часть. 
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Легкий танк М3, 
захваченный нем¬ 
цами в проходе 
Кассерин. Вновь 
захвачен амери¬ 
канскими войсками 
южнее г. Тунис в 
1943 году 



Легкие танки М5 из 
70-го отдельного 
танкового батальона 
в парадном строю по 
случаю визита пре¬ 
зидента Рузвельта 
в Марокко в конце 
января 1943 года 


После сражения у Эль-Газалы англи¬ 
чанам стало ясно, что «стюарты» способны 
эффективно бороться лишь с легкими 
немецкими танками Рг. II и с итальянскими 
боевыми машинами. К началу сражения 
под Эль-Аламейном 23 октября 1942 года 
4-ю танковую бригаду преобразовали в 4-ю 
легкую танковую бригаду. В ее состав вхо¬ 
дили два полка: сводный 4/8-й гусарский 
(4 !Н /8 ш Ни$$аг$), сформированный из остат¬ 


ков этих двух полков, и 2-й Шотландский 
драгунский полк (5соІ$ Сгеуз). Первый был 
укомплектован исключительно «Стюар¬ 
тами», во втором как минимум один эска¬ 
дрон из трех имел на вооружении средние 
танки «Грант». Кроме 4-й бригады, «миля¬ 
гами» был оснащен один эскадрон в 1-м 
Королевском танковом полку (1$1 КТК) 
22-й танковой бригады. Обе этих бригады 
входили в знаменитую 7-ю английскую 
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танковую дивизию, носившую прозвище 
«Пустынные крысы» фе$еП ЯаІ$). Выхо¬ 
дит, что из почти 1000 танков 8-й англий¬ 
ской армии, подготовленных к наступле¬ 
нию, «стюартов» насчитывалось не более 
80 единиц. Еще немного танков этого типа 
имелось в разведывательных кавалерий¬ 
ских эскадронах 2-й новозеландской (29 
машин) и 9-й австралийской (5) пехотных 
дивизий. 

Разумеется, столь небольшое количе¬ 
ство танков этого типа не оказало ника¬ 
кого влияния на ход сражения, закончив¬ 
шегося поражением войск Ромме¬ 
ля. Однако, когда 4 ноября англичане 
прорвали фронт и ввели в прорыв свои 
танковые соединения, развернув их на 
северо-запад, чтобы отрезать немцам путь 
к отступлению по прибрежному шоссе, 
впереди шли быстроходные «стюарты» 4-й 
танковой бригады и 2-й новозеландской 
пехотной дивизии. Впрочем, из-за излиш¬ 
ней осторожности и грубых ошибок, 
допущенных британским командованием, 
«Лис пустыни» (прозвище Роммеля) сумел 
ускользнуть из расставленного капкана. 

8 ноября 1942 года началась опера¬ 
ция «Торч» (Тогсй) — англо-американ¬ 
ские войска высадились в Марокко и 


Алжире. Таким образом, немецкие и 
итальянские дивизии в Ливии и Тунисе 
оказались зажатыми с двух сторон. Одной 
из первых на Африканский континент 
была доставлена 1-я американская тан¬ 
ковая дивизия — мощное соединение, 
насчитывавшее 390 танков. Из них 158 
были «стюарты» М3 и МЗА1. Несколь¬ 
ко позже в Африку прибыла 2-я танковая 
дивизия, на вооружении которой име¬ 
лись легкие танки М5. Последними были 
укомплектованы и несколько отдельных 
танковых батальонов. 

Первый в ходе Второй мировой войны 
танковый бой американцев с немцами 
состоялся 26 ноября 1942 года. Накануне 
1-й батальон подполковника Уотерса из 
1-го американского танкового полка, 
двигаясь на восток, вышел к немецко¬ 
му аэродрому Джедейда, который при¬ 
крывала только батарея легких зени¬ 
ток. «Стюарты» обрушили град 37-мм 
снарядов на немецкие самолеты, стояв¬ 
шие на взлетной полосе. Аэродром пре¬ 
вратился в один гигантский костер. 

На следующий день после успешной 
атаки аэродрома танки Уотерса столкну¬ 
лись с ротой 190-го немецкого танкового 
батальона, двигавшейся по шоссе из Мати- 


Колонна британских 
танков на дороге в 
Тунисе. 1943 год. На 
переднем плане — 
Зіиагі Нессе 
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М5 из состава 899-го 
батальона истреби¬ 
телей танков. Тунис, 
апрель 1943 года 



ра в Тебурбу. В составе этого подразделения 
имелись танки Р 2 . ГѴР2 и Р 2 . ІШ. Сначала 
немцев обстреляли три полугусеничных 
бронетранспортера М3 с 75-мм гаубица¬ 
ми, не причинив им особого вреда. Ответ¬ 
ный огонь немецких танков заставил аме¬ 
риканцев поспешно отойти. Затем в атаку 
пошла рота «стюартов», шесть из кото¬ 
рых были подбиты в первые же мгновения 
боя. Но вторая рота, под прикрытием олив¬ 
ковой рощи, смогла обойти немцев и уда¬ 
рить им во фланг и тыл. С этих ракурсов 
огонь 37-мм пушек оказался более эффек¬ 
тивным. Немцы потеряли шесть Р 2 . ГѴ и 
один Рг. III. Правда, повреждения бое¬ 
вых машин свелись к перебитым гусени¬ 
цам и пробитым жалюзи моторных отсе¬ 
ков. Основную броню немецких танков ни 
один американский снаряд пробить не смог. 

В то время как англичане уже исполь¬ 
зовали «стюарты» только в разведывательных 
подразделениях, причем снимая с части из 
них башни и переоборудуя в вариант Зіиагі 
Нессе, американцы продолжали сохранять 
эти машины в составе линейных танковых 
полков. Сказывалось отсутствие боевого 
опыта. Лишь после бойни в проходе Кассе- 
рин, которую им устроил Роммель в феврале 
1943-го, они поняли, что надо что-то менять. 


Нет смысла подробно описы¬ 
вать разгром, учиненный американ¬ 
цам боевыми группами 10-й и 21-й 
немецких танковых дивизий, а также 
«тиграми» 501-го тяжелого танково¬ 
го батальона. Достаточно сказать, что 
всю тяжесть удара приняла на себя 1 -я 
американская танковая дивизия. Лег¬ 
кие танки подполковника Уотер¬ 
са вступили в бой первыми и были 
буквально стерты с лица земли. При 
попадании немецкого 88-мм снаряда 
«Стюарт» разрывало в клочья. За семь 
дней боев в проходе Кассерин аме¬ 
риканцы потеряли 183 танка всех 
типов, 194 бронетранспортера и 208 
самоходных и полевых орудий. Поте¬ 
ри же немцев за этот период соста¬ 
вили только 20 танков, 67 прочих 
боевых машин и 14 орудий. Остано¬ 
вить немецкое наступление смогли 
только совместные усилия едва ли не 
половины всех англо-американских 
войск в Тунисе. Однако, несмотря на 
явный тактический успех, немцы уже 
были бессильны изменить ход собы¬ 
тий. 13 мая 1943 года остатки немец¬ 
ких и итальянских войск в Тунисе 
капитулировали. 
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Острова Тихого океана и Юго-Восточная Азия 1941—1945 


Боевое крещение в составе американ¬ 
ской армии «стюарты» получили на 
Филиппинах в декабре 1941-го. Еще до 
начала войны с Японией американ¬ 
ское командование приняло реше¬ 
ние усилить свои войска на остро¬ 
вах, являвшихся подмандатной тер¬ 
риторией США. 26 октября 1941 года 
в Манильском порту разгрузился 
194-й отдельный танковый батальон, 
а месяцем позже — 192-й. Обе части 
были вооружены танками М3 (по 54 
машины в каждой) и полугусеничны¬ 
ми бронетранспортерами. Перед 
самым началом боевых действий 
батальоны объединили в Сводную 
танковую группу под командованием 
полковника Вивера. Через несколько 
дней после японской атаки на Пёрл- 
Харбор на Гаваи был отправлен 193-й 
отдельный танковый батальон, также 
вооруженный танками М3. 

22 декабря пять танков М3 из 
192-го американского танково¬ 
го батальона столкнулись в филип¬ 


пинских джунглях с группой япон¬ 
ских танков «Ха-Го». Результат был 
плачевным — американцы потеря¬ 
ли четыре машины. В последующем 
Сводная группа прикрывала отход 
разбитых американских войск на 
полуостров Батаан, а затем участ¬ 
вовала в его четырехмесячной обо¬ 
роне. После капитуляции амери¬ 
канских войск все находившиеся на 
Филиппинах исправные «стюарты» 
были захвачены японцами и исполь¬ 
зовались ими при ведении боевых 
действий. Любопытная деталь: невоз¬ 
можно тесные для американцев и 
англичан, эти машины для японских 
танкистов оказались даже слишком 
просторными. В феврале 1945 года 
«пленные» танки вновь вернулись к 
американцам. 

В следующий раз на Тихоокеан¬ 
ском ТВД «стюарты» пошли в бой 
в июне 1942-го. В высадке на заня¬ 
тый японцами остров Гуадалка¬ 
нал и в дальнейших тяжелых боях 


Танк М3 из состава 
Сводной американ¬ 
ской танковой груп¬ 
пы на Филиппинах. 
Декабрь 1941 года 
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Подразделение 
захваченных япон¬ 
цами на Филиппинах 
танков М3. Эти 
машины вошли в 
состав 7-го танко¬ 
вого полка японской 
армии. Май 1942 
года 



по его освобождению принимали 
участие танки М2А4 и М3 1-го тан¬ 
кового батальона Корпуса морской 
пехоты США. Легкие М3 поддержи¬ 
вали американские и австралийские 
части во время боев на Новой Гви¬ 
нее. В 1943 году М3 и МЗА1 штур¬ 
мовали крупный японский опорный 
пункт Рабаул, вместе с подразделе¬ 
ниями 27-й пехотной дивизии выса¬ 


живались на Тараву. Несмотря на то 
что в танковых батальонах морской 
пехоты имелось уже достаточное 
количество куда более мощных 
средних танков «Шерман», «стюар- 
ты» продолжали успешно использо¬ 
ваться американскими войсками на 
этом театре. Причин тут несколь¬ 
ко. Во-первых, по своим характери¬ 
стикам «стюарты» практически не 
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Легкий танк 
М3 А1 (йіезеі) из 
состава 1 -го танко¬ 
вого батальона мор¬ 
ской пехоты. Остров 
Гуадалканал, 1942 
год 


уступали японским танкам, вклю¬ 
чая даже средний «Чи-ха», и могли 
свободно бороться с ними, а во-вто¬ 
рых, они превосходили «шерманы» 
по маневренности в условиях джун¬ 
глей. Кроме того, на десантные кате¬ 
ра «стюартов» помещалось боль¬ 
ше, чем «шерманов», что тоже было 
немаловажным фактором. Следует 
отметить, что, как и в случае с «Шер¬ 
манами», морская пехота предпочи¬ 
тала дизельные варианты танков М3 
и МЗА1. 

Поскольку фугасное действие 
37-мм снарядов было значитель¬ 
но меньше, чем 75-мм, морские 
пехотинцы переоборудовали часть 
легких танков в огнеметные. Пер¬ 
воначальный вариант установки 
огнемета М1А1 вместо курсового 
пулемета не прижился. Американ¬ 
цам больше понравилось размеще¬ 
ние канадского огнемета Копзоп 
в башне вместо пушки. Огне¬ 
мет защищался круглой броневой 
маской. С ним был спарен 7,62-мм 
пулемет Вго\ѵпіп§. Переоборудо¬ 
ванные таким образом М3 и МЗА1 
получили прозвище Заіап («Сата¬ 
на», «Дьявол»). В штат танковых 
батальонов морской пехоты ввели 


Выгрузка танка М2А4 
на о. Гуадалканал. 
Июнь 1942 г. Бои на 
этом острове стали 
единственными, в 
которых приняли 
участие легкие танки 
М2А4. 
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М3 Зіиагі из соста¬ 
ва 2/8-го танкового 
полка 1 -й австралий¬ 
ской танковой диви¬ 
зии во время боев на 
Новой Г вин ее. Май 
1943 года 



роту огнеметных машин. Их при¬ 
менение оказалось весьма эффек¬ 
тивным — там, где с японскими 
укреплениями не могли справить¬ 
ся даже пушки «шерманов», «дья¬ 
волы» просто выжигали японских 
солдат из бункеров. В результате к 
началу высадки на о.Сайпан летом 
1944 года почти все МЗА1 Корпуса 
морской пехоты переоборудовали в 
огнеметные. 


Что касается М5А1, то их боевой 
дебют на Тихом океане состоялся в 
феврале 1944-го, при штурме атол¬ 
ла Кваджлейн. Затем они прини¬ 
мали участие в высадке на Сайпан, 
а последние бои провели в составе 
44-го танкового батальона на остро¬ 
вах Лейте и Лусон в конце 1944-го — 
начале 1945 года. При этом часть из 
них также была переделана в огнемет¬ 
ные. В штурме сильно укрепленных 
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Во время боев на Новой Георгии (Соломоновы острова) летом 1943 года 9, 10 и 11-й оборонительные взводы 
(БеТепзе РІаіоопз) морской пехоты были вооружены небольшим количеством танков МЗА1. Против массирован¬ 
ных атак японской пехоты они эффективно использовали картечь. На снимке: танки 9-го оборонительного взвода 
патрулируют подступы к аэродрому Мунда, 6 августа 1943 года 



Солдаты 129-го пехотного полка 37-й пехотной дивизии укрываются за танком М3 А1 из 754-го отдельного танко¬ 
вого батальона во время боя на о. Бугенвиль, 16 марта 1944 года 
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Экипаж позиру¬ 
ет возле своего 
МЗА1. 3-й танковый 
батальон морской 
пехоты, о. Бугенвиль 
(Соломоновы о-ва), 
ноябрь 1943 года 



японских островов так называемого 
«внутреннего периметра» — Иводзи¬ 
мы и Окинавы — в 1945 году легкие 
танки участия уже не принимали. 


В Юго-Восточной Азии первы¬ 
ми применили «стюарты» англича¬ 
не. На помощь британским войскам 
в Малайе из Египта была отправлена 


Легкий танк М3 А1 
в бою. 193-й танко¬ 
вый батальон армии 
США, атолл Макин 
(о-ва Гилберта), 
ноябрь 1943 года 
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М5А1 из 4-го танко¬ 
вого батальона мор¬ 
ской пехоты в бою на 
атолле Кваджлейн. 
Февраль 1944 года 


Біиагі V одного из 
подразделений 
индийской армии. 
Бирма, 1944 год 
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Морские пехотин¬ 
цы демонстрируют 
свои трофеи (пуле¬ 
мет и винтовку) на 
фоне огнеметного 
танка МЗА1 Заіап, 
принадлежащего к 
составу 2-го танко¬ 
вого батальона мор¬ 
ской пехоты. Остров 
Сайпан, июнь 1944 
года 



7-я танковая бригада, один из пол¬ 
ков которой — 7-й гусарский — был 
укомплектован танками 8ШагІ I. Пока 
бригада была в пути, Сингапур пал, 
остатки британских войск отступили 
в Бирму. Поэтому «стюарты» выгру¬ 
зили в Рангуне. Бои в Бирме закон¬ 


чились поражением англичан, им 
пришлось снова отступать, теперь 
уже в Индию. В мае 1942 года через 
приграничную реку Чиндуин уда¬ 
лось переправить только один танк, 
остальные экипажам пришлось взор¬ 
вать или сжечь. 
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Комментарии 
излишни - стреляет 
«Сатана»! 







На части танков МЗА1 огнемет был установлен не в башне, а в корпусе, вместо курсового пулемета. При этом 

основное вооружение - 37-мм пушка - сохранялось 


В дальнейших боях с японцами в Бир¬ 
ме в 1944—1945 годах принимал учас¬ 
тие 7-й полк индийской легкой кавале¬ 
рии, на вооружении которого состояли 
танки ЗіиагІ III. Эти боевые машины 
эксплуатировались в индийской армии 
вплоть до 1950 года. 

Танками 5іиаП Vбыла оснащена часть 
подразделений 1-й сводной танковой 
группы Китайской национальной армии 
(под командованием Чан Кайши), вое¬ 
вавшей в Бирме в 1945 году. Китай¬ 
цам было передано 100 танков этого 
типа. Впоследствии они принимали уча¬ 
стие в гражданской войне в Китае. 


В боях на Сайпане принимали участие и 
75-мм самоходные гаубицы М8, предпо¬ 
ложительно из состава 762-го танкового 

батальона 
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Легкий танк 
МЗА1 в экспо¬ 
зиции Военно¬ 
исторического музея 
бронетанкового 
вооружения и техни¬ 
ки в Кубинке (фото 
М. Барятинского) 


Легкий танк МЗА 1 
в военном музее 
в Белграде (Іпіегпеі) 

















Легкий танк МЗА1 в музее на Абердинском полигоне, штат Мериленд, США. Машина выкрашена в британские 
цвета, а кроме того, имеет крылья английского образца (фото из коллекции М. Барятинского) 






















Легкий танк М3 А1 в 
экспозиции Военного 
музея в Форт-Льюис, 
штат Вашингтон, 

США (Іпіегпеі) 


































Легкий танк М1. 1-й кавалерийский 
полк. Форт-Райли, штат Канзас, 
1940 г. 



Легкий танк МЗ(йіезеІ). 
«Пустынный учебный центр», 
штат Калифорния, сентябрь 
1942 г. 



Легкий танк МЗА1. 1-й танковый 
батальон 1 -й танковой дивизии. 
Тунис, декабрь 1942 г. 


Рисунки М. Дмитриева 






























Несколько «Стюар¬ 
тов» 1-й китайской 
сводной танковой 
группы было перео¬ 
борудовано в безба¬ 
шенные командир¬ 
ские машины. Бирма, 
1945 год 



В боях на о. Лусон 
в январе 1945 года 
использовались 
огнеметные танки 
Заіап на базе М5А1 
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Советско-германский фронт 1942—1945 


Легкий танк МЗл 
в Красной Армии. 
Это машина моди¬ 
фикации МЗА1. 
Калининский фронт, 
1942 год 


После американской и английской 
армий наибольшее количество танков 
«Стюарт» модификаций М3 и МЗА1 
получила Красная Армия. По про¬ 
грамме ленд-лиза в СССР было 
поставлено 1232 боевые машины 
этого типа: 977 — в 1942 году и 255 — в 
1943-м. Первые 46 «стюартов» прибы¬ 
ли в СССР в январе 1942-го, а послед¬ 
ние 16 — в апреле 1943-го. В советских 
документах тех лет невозможно встре¬ 
тить ни обозначений М3 или МЗА1, 
ни названия «Стюарт». В Красной 
Армии танк назывался М3 «легкий», 
или кратко МЗл (МЗЛ). 

МЗл поступали на вооружение 
батальонов легких танков в составе 
танковых бригад и отдельных танковых 
батальонов. Последние могли иметь 
как смешанный состав — из средних 
МЗс и легких МЗл, так и однород¬ 
ный. Например, 6 сентября 1942 года 
в распоряжение командования Север¬ 


ной группы войск Закавказского фрон¬ 
та прибыл 75-й отдельный танковый 
батальон в составе 30 танков МЗл. С 7 
по 22 сентября 1942 года, ведя бои в 
районе Кизляра во взаимодействии 
с 11-м гвардейским стрелковым кор¬ 
пусом, батальон уничтожил 18 тан¬ 
ков, 28 противотанковых орудий, 34 
миномета, 25 пулеметов, 11 орудий, 
3 автомашины, до 1700 солдат и офи¬ 
церов. За этот период 75-й отдельный 
танковый батальон потерял 28 танков 
(из них 9 было эвакуировано), убитыми 
33 и ранеными 36 человек. 

Из 18 подбитых танков противни¬ 
ка большая часть пришлась на счет 
взвода лейтенанта Павкина. 19 сентя¬ 
бря 1942 года, проводя разведку в рай¬ 
оне города Малгобек, он обнаружил 
колонну из 16 немецких танков. Орга¬ 
низовав со своим взводом (три танка 
МЗл) засаду, «лейтенант Павкин ата¬ 
ковал противника и, действуя смело 
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Танки 196-й тан¬ 
ковой бригады. На 
переднем плане — 
МЗл (М3), на зад¬ 
нем - тоже МЗл 
(но модификации 
МЗА1) и «Матильда». 
Калининский фронт, 
1942 год. 


и решительно, уничтожил 11 машин. 
Потерь в личном составе и материаль¬ 
ной части взвод лейтенанта Павкина 
не имел». 

Следует отметить, что в 1942 году 
большинство танков МЗл было 
сосредоточено именно в частях и сое¬ 
динениях Северо-Кавказского, а затем 


Закавказского фронта. На 1 ноября 
1942 года, помимо уже упомянутого 
75-го отдельного танкового батальона, 
танки МЗл имелись в 249-м отдель¬ 
ном танковом батальоне (30 единиц), 
в 15-й (16) и 140-й( 16) танковых бри¬ 
гадах. Воевала на этих машинах и 5-я 
гвардейская танковая бригада. 



Танки МЗл и 
«Валентайн» (на вто¬ 
ром плане) из соста¬ 
ва 5-й гвардейской 
танковой бригады. 
Северо- Кавказский 
фронт, август 1942 
года 
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Танки МЗл и МЗс из 
состава 241 -й танко¬ 
вой бригады на уче¬ 
ниях перед боями. 
Район Сталинграда, 
октябрь 1942 года 



На Западном фронте в соста¬ 
ве 31-й армии, которая в августе 
1942 года вела позиционные бои на 
сычёвском направлении, действова¬ 
ли 92-я танковая бригада (МЗс — 30, 
МЗл — 20) и 101-я танковая бригада 
(МЗс — 30, МЗл — 20). 61-й армии 
была придана 192-я танковая бригада 


(на 10 августа 1942 года в ее составе 
имелось пять КВ, восемь «матильд», 
шесть «валентайнов», 14 МЗс, 31 
МЗл). Во время проведения Ржев¬ 
ско-Вяземской операции в августе 
1942 года 153-я танковая бригада 
30-й армии имела в своем составе 51 
танк: 24 М3 «средних» и 27 М3 «лег- 


Экипаж танка МЗл 
изучает возможность 
форсирования вод¬ 
ной преграды вброд. 
Северо-Кавказский 
фронт, август 1942 
года. Многие амери¬ 
канские танки пона¬ 
чалу поставлялись 
вместе с экипиров¬ 
кой и личным оружи¬ 
ем для экипажа. На 
фотографии хорошо 
видны американские 
танковые шлемы на 
головах танкистов и 
пистолеты-пулеметы 
«Томпсон» у них в 
руках 
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Легкий танк МЗл 
форсирует вброд 
водную преграду. 
Северо - Кавказский 
фронт, август 1942 
года 


ких». Имелись «стюарты» и в составе 
других фронтов — Воронежского и 
Северо-Западного. 

МЗл не пользовался особым успе¬ 
хом у наших танкистов. Несмотря на 
прекрасные динамические качества и 
неплохую бронезащиту, машина отлича¬ 
лась довольно большими габаритными 
размерами, затруднявшими ее маски¬ 
ровку, и была оснащена авиационным 
бензиновым двигателем, работавшим на 
дефицитном высокооктановом топливе. 
Кроме того, танк требовал регулярного 
и тщательного технического обслужи¬ 
вания, что было не в традициях наших 
зампотехов. Причины же довольно 
высоких потерь танков МЗл кроются не 
столько в их конструктивных недостат¬ 
ках, сколько в неграмотном тактическом 
применении танковых частей и подра¬ 
зделений, характерном для Красной 
Армии в этот период. Последнее обсто¬ 
ятельство можно проиллюстрировать 
следующими примерами. 

В июле 1942 года 61-я армия Запад¬ 
ного фронта проводила Волховскую 
наступательную операцию, конечной 
задачей которой было освобождение г. 
Волхов Орловской обл. В числе танко¬ 
вых соединений, участвовавших в этой 


операции, находилась и 192-я танковая 
бригада (14 МЗс, 31 МЗл, две «матиль- 
ды»). О её действиях можно почерпнуть 
сведения из соответствующего отчета: 

«5 июля в 5 ч 50 мин после авиационной и 
артиллерийской подготовки 149-я стрелковая 
дивизия во взаимодействии со 192-й танковой 
бригадой перешли в наступление. 

К 6 ч 40 мин танковые подразделения овла¬ 
дели пунктами Кабала и Близново. Пехота, 
попав под сильный фланговый огонь против¬ 
ника, отстала и двигалась за танками очень 
медленно. Это вынудило танковые подразделе¬ 
ния несколько раз возвращаться к пехоте, что 
привело к дополнительным потерям танков. 


Танки МЗл 52-й 
Краснознаменной 
танковой бригады на 
подступах к Моздоку. 
Закавказский фронт, 
ноябрь 1942 года 
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Командир танка МЗл 
младший лейте¬ 
нант К.П.Григорьев 
ведет огонь по 
самолетам против¬ 
ника из пулемета 
Вгошпіпд М1919А4. 
Северо-западнее 
Сталинграда, ноябрь 
1942 года 


Командир 192-й танковой бригады полков¬ 
ник Петров с целью развития успеха ввел в 
бой свой резерв (легкие танки), но и на этот 
раз пехота была отсечена от танков огнем 
противника, и последние вынуждены были 
вступать в единоборство с подошедшими 
к этому времени танками и противотан¬ 
ковой артиллерией противника. В создав¬ 
шейся обстановке, когда пехота отстала 
от танков, было целесообразно ввести в бой 
мотострелковый батальон, находившийся 


в резерве командира бригады. Однако этого 
не было сделано, и танки оказались в тяже¬ 
лом положении. К тому же, авиация вместо 
помощи нашим наземным войскам, потеряв 
ориентировку, несмотря на опознавательные 
знаки на танках, нанесла удар по подразде¬ 
лениям 192-й бригады, занимавшим Близно- 
во. В результате чего было выведено из строя 
6 танков. 

В это же время 68-я танковая бригада (11 
КВ, 6 Т-34, 15 Т-60), приданная соседней 342-й 
стрелковой дивизии, при выходе в атаку при¬ 
няла танки 192-й танковой бригады, возвра¬ 
щавшиеся к своей пехоте из Близново, за про¬ 
тивника и обстреливала их в течение 30 мин, 
вследствие чего было повреждено несколько 
танков. 

К исходу дня 5 июля 192-я танковая бри¬ 
гада, понесшая большие потери (она потеряла 
от огня противника, на его минах, а также 
от бомбежки нашей авиацией и обстрела 68-й 
танковой бригадой 40 танков из имевшихся 
на ее вооружении 47), была выведена из боя и 
отошла на исходные позиции». 

В начале 1943 года «стюарты» прини¬ 
мали участие в Новороссийской десант¬ 
ной операции, причем высаживались в 
первом эшелоне. 
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Постановка задачи 
экипажу танка МЗл 
(в данном случае - 
М3 А1). Западный 
фронт, зима 
1942/1943 гг. 


Танки МЗл 563-го 
отдельного танкового 
батальона, подбитые 
в глубине обороны 
противника у Южной 
Озерейки, 1943 г. 





Группа курсантов под 
руководством млад¬ 
шего лейтенанта 
Панкевича за изуче¬ 
нием американского 
танка МЗл. 1943 год 


Как известно, в ночь на 4 февраля 
под Новороссийском осуществлялась 
высадка двух десантов: основного — в 
районе и. Южная Озерейка и отвлека¬ 
ющего — у п. Мысхако. Для основного 
десанта привлекались крупные силы: 
две бригады морской пехоты, стрелко¬ 
вая бригада, 563-й отдельный танковый 
батальон и подразделения усиления. 

563-й отдельный танковый баталь¬ 
он был сформирован в начале лета 
1942 года в Сумгаитском танковом 
лагере. В боевой состав Закавказского 
фронта он вошел 31 августа и прини¬ 
мал участие в боевых действиях в рай¬ 
оне Моздока и Нальчика. В декабре 
батальон перебросили в Геленджик и 
укомплектовали однотипной матери¬ 
альной частью — 30 легкими танками 
МЗА1. В течение января танкисты про¬ 
ходили усиленную подготовку к десан¬ 
тной операции. 

3 февраля танки погрузили на десант¬ 
ные суда — несамоходные баржи- 
болиндеры, имевшие откидные сход¬ 
ни. На каждом разместилось по 10 тан¬ 
ков и две автомашины ГАЗ, а также по 
300—350 морских пехотинцев. 


Из-за просчетов при подготовке 
операции авиация и корабли Черно¬ 
морского флота нанесли удар по берегу 
за полтора часа до подхода десанта, при¬ 
чем вслепую, без корректировки стрель¬ 
бы. В результате огневые средства про¬ 
тивника оказались неподавленными, и 
болиндеры встретил шквальный артил¬ 
лерийско-минометный огонь. С двух 
болиндеров, подошедших к берегу пер¬ 
выми, удалось выгрузить только 7 тан¬ 
ков, вслед за этим баржи были разбиты 
снарядами и загорелись. Вспыхнули 
и танки, находившиеся на них. Тре¬ 
тий болиндер был брошен буксиром и 
остановился в 30—40 м от берега. Раз¬ 
грузка боевых машин началась прямо в 
воду. В итоге до суши добралось толь¬ 
ко 5 танков, остальные пришлось взор¬ 
вать. Высадившиеся танки в течение 
трех дней как могли поддерживали 
подразделения 140-го и 142-го баталь¬ 
онов 255-й бригады морской пехоты в 
бою с превосходящими силами про¬ 
тивника. При этом никаких подкрепле¬ 
ний ни с моря, ни с воздуха не посту¬ 
пало, поскольку командование пришло 
к выводу, что операция закончилась 
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неудачей. Израсходовав топливо и бое¬ 
припасы, экипажи взорвали свои танки 
и вместе с моряками стали пробивать¬ 
ся к плацдарму у Мысхако, захваченно¬ 
му вспомогательным десантом. В ходе 
высадки и боев в районе Южной Озе- 
рейки 563-й отдельный танковый 
батальон потерял все танки, погиб и 
весь личный состав батальона. 

Совершенно очевидно, что в 
приведенных эпизодах типаж матери¬ 
альной части не имел никакого значе¬ 
ния. Если бы вместо «стюартов» в 192-й 
танковой бригаде и 563-м отдельном 


танковом батальоне имелись бы, ска¬ 
жем, танки Т-34 или КВ, то при подоб¬ 
ной организации боя результат оказал¬ 
ся бы столь же плачевным. 

С мая 1943 года по инициативе совет¬ 
ской стороны поставки танков «Стюарт» 
прекратили. Тем не менее в ряде тан¬ 
ковых частей их продолжали использо¬ 
вать на советско-германском фрон¬ 
те в 1943, 1944 и даже в 1945 году. Так, 
например, по состоянию на 25 марта 
1945 года в составе 1-й конно-механи¬ 
зированной группы 2-го Украинского 
фронта имелось 20 танков МЗл. 


Легкий танк МЗл на 
подступах к Риге. 
2-й Прибалтийский 
фронт, октябрь 1944 
года 
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Италия и Северо-Западная Европа 1943—1945 


8іиагі I из состава 
5-го танкового полка 
5-й канадской тан¬ 
ковой дивизии на 
учебных занятиях 
в Великобритании. 
1943 г. 


Приобретенный в Африке бое¬ 
вой опыт не пропал для американцев 
даром. К высадке в Сицилии в июле 
1943-го они изменили организацию 
своих танковых дивизий. От легких 
и средних батальонов отказались, их 
структура стала смешаной и включа¬ 
ла в себя роту легких танков и три роты 
средних. В результате число «стюартов» 
в линейных батальонах американской 
танковой дивизии сократилось со 126 
до 51. Кроме того, эти машины исполь¬ 
зовались в штабных подразделениях 
в батальонах истребителей танков и в 
бронекавалерийских разведывательных 
эскадронах танковых дивизий. 

К моменту высадки в Нормандии в 
армии США в основном использовались 
«стюарты» модификации М5А1. Им 
пришлось нелегко в живых изгородях 


Нормандии. Даже будучи оснащенны¬ 
ми специальными устройствами для 
их преодоления, легкие танки часто 
застревали — не хватало мощности — и 
становились легкой добычей немецкой 
противотанковой артиллерии. Более 
тонкая, чем у средних танков, броня 
делала их особенно уязвимыми для огня 
фаустпатронов. В боях лета 1944 года 
потери в ротах легких танков были столь 
высоки, что штаб 12-й армейской груп¬ 
пы генерала О. Брэдли потребовал изъ¬ 
ять все М5А1 из боевых подразделений 
и заменить их новыми легкими танка¬ 
ми М24. Однако это предложение было 
отвергнуто командованием, отчасти 
из-за того, что танков М24 еще просто 
не имелось в достаточном количестве, 
а отчасти из-за того, что базы снабже¬ 
ния в Англии были забиты новенькими 
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К моменту высадки 
в Нормандии стан¬ 
дартным разведы¬ 
вательным танком 
в британских танко¬ 
вых дивизиях стал 
Зіиагі V (МЗАЗ). На 
снимке: Зіиагі V 7-й 
танковой дивизии 
«Крысы пустыни», 
Нормандия, 15 июня 
1944 года 


М5А1. К августу 1944-го в американ¬ 
ских войсках в Северо-Западной Европе 
насчитывалось свыше 1000 «стюартов». 
Осенью их потери несколько снизили¬ 
сь, главным образом по причине огра¬ 
ниченности использования — коман¬ 
диры старались не пускать в бой легкие 
танки там, где они могли столкнуться с 
серьезным противником. 

В отличие от американцев, англича¬ 
не помимо М5А1 применяли в боях 
на Европейском континенте маши¬ 
ны модификации МЗАЗ и даже 
МЗА1. В основном они были сосредо¬ 
точены в разведывательных и штабных 
подразделениях. Так, в составе штабно¬ 
го эскадрона каждого танкового полка 
британской танковой дивизии имелся 
взвод «стюартов», а в составе разведыва¬ 
тельного полка — рота. Со значительно¬ 
го числа танков этого типа демонтиро¬ 
вали башни, после чего машины пере¬ 
делывали в разведывательные 5Шаг1 
Яессе, вооружая их крупнокалиберным 
пулеметом Вго\ѵпіп§ М2НВ. Причем 
этот вариант на завершающем этапе 
войны в Европе был в английских 
частях наиболее популярным. Безба¬ 


шенные «стюарты» использовались в 
качестве бронетранспортеров, коман¬ 
дирских машин и артиллерийских тяга¬ 
чей. По некоторым данным, последние 
состояли на вооружении британской 
армии до середины 1950-х годов. 

«Стюарты» модификаций МЗАЗ и 
М5А1 входили в состав обоих польских 
корпусов, воевавших на Западе. Поль¬ 
ские танковые части, как, впрочем, 
и французские, бельгийские, канад- 


М5А1 3-й американ¬ 
ской танковой диви¬ 
зии среди развалин 
французского город¬ 
ка. Нормандия, 27 
июля 1944 года 
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Две М8 ведут огонь по германским позициям. 
Ви-сюр-Эна, Франция, сентябрь 1944 г. 




шпш 

Щг 


ШЧ л: 


Батарея М8 на огневой позиции. САУ на пере 
днем плане имеет одноосный прицеп МІО 
для перевозки боеприпасов. Хюртгенвальд, 
Германия, 8 декабря 1944 г. 
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ские и чехословацкие, имели органи¬ 
зацию, аналогичную британской. 1-я 
польская танковая дивизия генерала 
Ст. Мачека, сформированная в Англии 
в 1943 году, получила первые «стюар- 
ты» в конце 1943-го. Это были машины 
ранних модификаций и использовались 
для обучения личного состава. Накану¬ 
не высадки в Нормандии все подраз¬ 
деления дивизии, в которых полагалось 
иметь легкие танки, получили машины 
М5А1 8ШаП VI. «Стюарты» 1-й дивизии 
воевали во Франции, Бельгии, Голлан¬ 
дии и Германии. В ходе боевых дейст¬ 
вий поляки потеряли 24 машины этого 
типа. 

Во 2-м польском корпусе, воевав¬ 
шем на территории Италии, состояли 
на вооружении «стюарты» модифика¬ 
ции МЗАЗ. Они находились не толь¬ 
ко в соответствующих подразделениях 
танковых частей 2-й танковой диви¬ 


зии, но и в составе полков самоходной 
противотанковой артиллерии, а также в 
уланских (бронеавтомобильных) полках 
3-й дивизии Карпатских стрелков и 5-й 
пехотной дивизии. 

В 1944 году в Великобритании была 
сформирована 1-я чехословацкая 
отдельная танковая бригада, на вооруже¬ 
нии которой, помимо английских бое¬ 
вых машин, имелось и около 30 танков 
М5А1. В 1945 году бригада принимала 
участие в боях с немецкими войсками 
в составе 22-го американского армей¬ 
ского корпуса. В первой половине мая 
чехословацкие танкисты вышли в район 
г. Пльзень, а 30 мая на своих «Кромве¬ 
лях» и «стюартах» продефилировали по 
улицам Праги. Бронетанковая техни¬ 
ка западного производства находилась 
на вооружении чехословацкой армии 
до середины 1950-х годов. Что касает¬ 
ся «стюартов», то в конце 1940-х годов 


М5А1 на улице одно¬ 
го из французских 
городов. Сентябрь 
1944 года. Машина 
оснащена устройст¬ 
вом для преодоления 
живых изгородей 
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Легкий танк М5А1 из 
состава 67-го танко¬ 
вого полка 2-й аме¬ 
риканской танковой 
дивизии. Германия, 
ноябрь 1944 года. 
С помощью бревен 
и мешков с песком 
экипажи старались 
хоть как-то повысить 
защищенность своих 
машин 

М5А1 из 4-й кава¬ 
лерийской группы 
на улице города 
Ангельсдорф, 28 
февраля 1945 года. 
Вместо штатного 
7,62-мм пулемета 
Вгошпіпд М1919А4 
на этой машине 
установлен 12,7-мм 
пулемет Вгошпіпд М2 
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Легкий танк М5А1 
в бою. 5-я танковая 
дивизия армии США. 
Германия, март 1945 
года 



они, в частности, использовались при 
ликвидации бандеровцев на территории 
Восточной Словакии. 

Летом 1944 года англичане пере¬ 
дали 56 танков МЗАЗ Народно- 
освободительной армии Югославии 
(НОАЮ). Эти танки вошли в 1-ю тан¬ 


ковую бригаду НОАЮ, сформирован¬ 
ную в Италии. В ноябре 1944-го бри¬ 
гада была высажена на побережье Дал¬ 
мации. После захвата югославскими 
партизанами немецкого арсенала в 
Шибенике часть машин переоборудо¬ 
вали в САУ, демонтировав башни. Одну 


Экипаж танка М5А1 
3-й танковой диви¬ 
зии ведет огонь по 
немецким снайперам 
в окрестностях г. 
Дессау. Германия, 
апрель 1945 года 
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Танк М5А1 из состава 
4-й американской 
танковой дивизии. 
На переднем плане - 
джип с пленными 
немецкими офицера¬ 
ми. Германия, 1945 
год 


Экипаж танка $іиагі 
VI из 24-го уланского 
полка 1 -й танковой 
дивизии польских 
вооруженных сил на 
Западе. Нормандия, 
август 1944 года 
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Французский М5А1 
из состава 2-го полка 
африканских стрел¬ 
ков. Германия, весна 
1945 года 


батарею вооружили немецкими 75-мм 
противотанковыми пушками Рак 40, а 
другую — счетверенными немецкими 
20-мм зенитками Ріак 38. 

Танковые части «Сражающей¬ 
ся Франции» получили 651 «Стюарт». 
Эти машины поступили на вооруже¬ 
ние всех четырех французских танко¬ 
вых дивизий, сформированных к лету 
1944 года. 31 июля в Нормандии начала 
высаживаться 2-я французская танковая 
дивизия под командованием генерала 
Леклерка. 


Оснащенная материальной частью 
американского производства, она насчи¬ 
тывала 165 средних танков «Шерман», 95 
легких МЗАЗ и М5А1 «Стюарт», 33 САУ 
М8 и много другой бронетанковой техни¬ 
ки. В оперативном отношении дивизия 
подчинялась американскому командованию 
и была доставлена в Нормандию отдельно от 
1-й французской армии, высадившейся 15 
августа в Марселе и Тулоне, главным обра¬ 
зом по политическим причинам: 25 августа 
1944 года танки генерала Леклерка первыми 
вступили в Париж. 
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Танки М3 АЗ 1-й 
танковой бри¬ 
гады Народно- 
освободительной 
армии Югославии 


Югославская само¬ 
ходка на базе танка 
МЗАЗ, вооруженная 
75-мм противотанко¬ 
вой пушкой Рак 40 
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На этой югославской 
САУ в качестве воо¬ 
ружения использо¬ 
вана счетверенная 
20-мм автоматиче¬ 
ская зенитная пушка 
Пак 38 


Население Парижа 
встречает танки 
2-й бронетанковой 
дивизии генерала 
Леклерка. На снимке: 
легкие танки МЗАЗ 
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Послевоенный период 


После окончания Второй мировой вой¬ 
ны танки «Стюарт» недолго находились 
на вооружении армий США и Великоб¬ 
ритании. В течение первых же после¬ 
военных лет все они были списаны и 
отправлены на переплавку. В армиях же 
других стран «стюарты» прослужили 
значительно дольше. 

Как уже упоминалось, танки 
модификации МЗАЗ состояли на воо¬ 
ружении Китайской национальной 
армии. В ходе гражданской войны 1946— 
1949 годов они участвовали в боях про¬ 
тив Народно-освободительной армии 
Китая (НОАК). При этом часть машин 
была захвачена войсками НОАК и при¬ 
менялась уже против гоминьдановцев. 

Некоторое количество танков «Стю¬ 
арт» использовалось французскими 
войсками в Индокитае. Накануне Вто¬ 
рой мировой войны территории совре¬ 


менных Вьетнама, Лаоса и Камбоджи 
были французской колонией. Капи¬ 
туляция Франции в Европе и соблю¬ 
дение ее войсками в Юго-Восточной 
Азии фактического нейтралитета при¬ 
вели к тому, что боев между японски¬ 
ми и французскими войсками не 
было. Все оставалось более или менее 
спокойно до 1945 года, когда японцы, 
наконец, разоружили французский 
воинский контингент во Вьетнаме, а 
Камбоджу под шумок оккупировали 
войска нейтрального Сиама (Таиланд). 
Из Лаоса японцев выбили китайцы, а 
из Вьетнама — американцы, не встре¬ 
тив при этом особого сопротивле¬ 
ния — в 1945 году японцам было уже 
не до Индокитая. После окончания 
войны в„ регионе образовался полити¬ 
ческий вакуум — китайцы и американ¬ 
цы ушли, а у французов хватало про- 


Колонна танков 
МЗАЗ Народно- 
освободительной 
армии Китая недале¬ 
ко от переправы на р. 
Янзцы. На переднем 
плане - пленные 
гоминьдановцы. 
Китай, 1949 год 
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Легкий танк М5 из 
2-й французской 
бронетанковой диви¬ 
зии во Вьетнаме. 

1946 год 



блем и у себя дома. Тем не менее, после 
того как к власти пришла Коммуни¬ 
стическая партия Вьетнама во главе 
с Хо Ши Мином, провозгласившая в 
1945 году Демократическую Республи¬ 
ку Вьетнам, французы отправили туда 
войска. Весной 1946 года в Хайфоне 
и Сайгоне высадился Французский 
экспедиционный корпус под коман¬ 
дованием генерала Леклерка. В его 
состав входила и 2-я танковая диви¬ 


зия, имевшая некоторое количество 
легких танков МЗАЗ и М5А1, а так¬ 
же самоходных гаубиц М8. В услови¬ 
ях противопартизанской войны танки 
использовались для сопровожде¬ 
ния транспортных колонн и обороны 
блок-постов и опорных пунктов. Бое¬ 
вые действия велись до 1954 года, и на 
завершающем этапе практически все 
«стюарты» были заменены легкими 
танками М24. 


86 



На вооружении индийской армии 
состояли полученные от англичан 
танки МЗАЗ и М5А1. Они исполь¬ 
зовались во время индо-пакистан¬ 
ской войны 1947—1948 годов. 11 
танков М5А1 участвовали в штур¬ 
ме перевала Зоджила 1 ноября 
1948 года. Стоит отметить, что «стю- 
арты» успешно действовали в труд¬ 
нодоступном районе, находящем¬ 
ся на высоте 3500 м над уровнем 
моря. Пакистанские войска были 
совершенно не готовы встретить 
танки в такой местности и остави¬ 
ли в тылу противотанковое воору¬ 


жение, что позволило индийским 
войскам одержать уверенную побе¬ 
ду. До сих пор этот эпизод считается 
рекордом высоты, на которой ког¬ 
да-либо действовали танки. С воо¬ 
ружения индийской армии «стюар- 
ты» были сняты только в 1965 году, 
незадолго до начала второй индо¬ 
пакистанской войны. 

Наибольшее же количество тан¬ 
ков «Стюарт» в послевоенный период 
состояло на вооружении стран Латин¬ 
ской Америки. Еще в ходе войны, начи¬ 
ная с 1941 года, в страны этого региона 
было поставлено 683 танка, в основ- 


Самоходная гаубица 
М8 со смешанным 
франко-вьетнамским 
экипажем на боевой 
позиции. 1952 год 





М8 камбоджийской 
армии на параде в 
Пномпене. 1956 год 



Легкий танк 
МЗ(ОіезеІ) в экспози¬ 
ции Военного музея 
на Абердинском 
полигоне в США 


ном модификаций М3 и МЗА1. Зна¬ 
чительная часть из них находилась на 
вооружении вплоть до 1970-х годов, а 
в армиях некоторых стран — до конца 
1990-х. Так, например, по состоя¬ 
нию на 1996 год «стюарты» еще име¬ 


лись в войсках Бразилии (150 МЗА1), 
Колумбии (15 МЗА1), Эквадора (45 
М3), Парагвая (12 МЗА1) и Уругвая 
(28 МЗА1). Впрочем, к 2010 году «стю¬ 
арты» сохранились только в армии 
Парагвая. 
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Любопытно отметить, что самая 
масштабная попытка продлить жизнь 
безнадежно устаревшему танку времен 
Второй мировой войны была предпри¬ 
нята в Бразилии. 

В начале 1970-х годов компания 
Вегпагсііпі модернизировала два танка 
МЗА1. После испытаний бразильская 
армия выдала заказ на модернизацию 
80 танков этого типа. Заказ был выпол¬ 
нен к 1978 году, а усовершенствован¬ 
ная машина получила обозначение 
Х1А. Внешний облик «Стюарта» и его 
характеристики претерпели существен¬ 
ные изменения. Прежними остались 
только нижняя часть корпуса, ведущие 
колеса, ленивцы и гусеницы. Верхняя 
была переделана с использованием 
брони фирмы Ві$е11і. Тележки подве¬ 
ски заменили новыми, разработанными 
фирмой ІЧоѵаІгасао. Установили дизель 
5ааЬ-8сапіа мощностью 280 л.с., в 
результате чего скорость возросла до 


60 км/ч, а запас хода — до 450 км. Кар¬ 
динальным образом было усилено воо¬ 
ружение. В совершенно новой баш¬ 
не установили 90-мм пушку БЕТА 
Э-92А 90Р1 и спаренный 7,62-мм пуле¬ 
мет. На крыше башни мог размещать¬ 
ся зенитный пулемет такого же кали¬ 
бра. На ряде танков сохранили и кур¬ 
совой пулемет. На Х1А использовалась 
система управления огнем фирмы ИР 
Уа8сопсе1о8. Боевая масса танка дости¬ 
гла 15 т. Экипаж состоял из четырех 
человек. 

В 1977—1978 годах проходил испы¬ 
тания танк Х1А1, имевший удлинен¬ 
ный корпус. Вместо двух тележек под¬ 
вески на борт установили три, а ленивец 
подняли с грунта. В остальном маши¬ 
на была идентична XI А. Она успешно 
прошла испытания, но на вооружение 
не принималась. Годом позже бразиль¬ 
цы модернизировали «стюарты» параг¬ 
вайской армии. Их вооружение и бро- 


Легкий танк МЗАЗ 
в военном музее 
в Белграде 


89 



Легкий танк М5А1 
в экспозиции 
Военного музея на 
Абердинском полиго¬ 
не в США 


нирование остались без изменений, а 
двигатель и подвеска были заимствова¬ 
ны у Х1А. 

Учтя опыт проделанной работы, 
фирма Вегпагсііпі разработала танк 
Х1А2. В новой машине от «Стюар¬ 
та» мало что осталось. Танк получил 
новые корпус, башню и ходовую часть, 
в которой от американской машины 
сохранилось разве что ведущее коле¬ 
со. В сварной башне установили 90-мм 
пушку СоскегШ, спаренный и зенит¬ 
ный пулеметы Вго\ѵпіп§. Шестици¬ 


линдровый дизель 8ааЪ-8сапіа Э8-11 
мощностью 300 л.с. позволял 19-тон¬ 
ной машине развивать скорость до 
55 км/ч. Запас хода — 600 км. Эки¬ 
паж танка сократился до трех чело¬ 
век. С 1979 по 1983 год было изготовле¬ 
но 30 единиц Х1А2. 

Модернизированные «стюарты» 
состояли на вооружении бразильской 
армии до конца 1990-х годов. После 
закупки в Голландии основных бое¬ 
вых танков «Леопард-1» их сняли с 
вооружения. 
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ОЦЕНКА МАШИНЫ 


Легкий танк «Стюарт» в определен¬ 
ном смысле можно считать уникальной 
боевой машиной. Это самый массовый 
легкий танк Второй мировой войны — 
выпущено 22 716 единиц. В ходе войны 
в его адрес высказывались самые проти¬ 
воречивые оценки. С одной стороны — 
весьма положительные от англичан, с 
другой — совсем нелестные от советских 
танкистов. Вот что, например, по пово¬ 
ду М3 написал в январе 1943-го в своем 
рапорте, направленном в штаб Закав¬ 
казского фронта, командир 5-й гв.тбр 
гвардии подполковник П. К. Шурен- 
ков: «Касаясь боевых качеств танков 
М3 легких, я должен сказать, что этот 
танк в боях себя не оправдал: тонкая его 
броня и слабая пушка не дают нужно¬ 


го эффекта не только против тяжелых 
немецких танков, но и против сред¬ 
них. Танки противника с более мощ¬ 
ными пушками бьют с дальних дистан¬ 
ций, которые для пушки М3 легкого 
недоступны. В результате этого танк М3 
легкий терпит поражение, не причиняя 
ущерба противнику». 

Следует подчеркнуть, что и та и дру¬ 
гая точки зрения были крайними, а 
истина, как водится, находится где-то 
посередине. Поскольку англичане были 
первыми, применившими «Стюарт» 
в бою, то с анализа их оценки и имеет 
смысл начать. 

«Стюарт» понравился британ¬ 
ским танкистам совсем не случай¬ 
но. По вооружению, бронированию и 


Бразильский легкий 
танк Х1А1 - глубокая 
модернизация МЗА1 
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Легкий танк XIА2 - 
у этой машины от 
американского про¬ 
тотипа сохранились 
только отдельные 
элементы ходовой 
части 


маневренности легкая американская 
машина ни в чем не уступала британ¬ 
ским «тяжелым крейсерам» А9, А10 
и А13. При этом техническая над¬ 
ежность «Стюарта» была гораздо 
выше. На английских крейсерских 
танках устанавливались старые, отра¬ 
ботавшие летный ресурс авиационные 
моторы, постоянно выходившие из 
строя. Частыми были и поломки узлов 
ходовой части. На их фоне «стюарты» 
имели явное превосходство в эксплу¬ 
атационных характеристиках. Однако 
эйфория быстро прошла — в сраже¬ 
нии при Эль-Газале англичане убеди¬ 
лись, что «миляги» могут эффективно 
бороться только с легкими немецкими 
танками. Поэтому в линейных танковых 
частях при Эль-Аламейне их было уже 


значительно меньше. Зато эти маши¬ 
ны как нельзя лучше подходили для 
разведки и преследования отступаю¬ 
щего противника. В дальнейшем они 
и использовались только для решения 
этих задач. 

В Красной Армии ситуация была 
несколько иной, хотя и здесь «стюар¬ 
ты» были поставлены в первую линию 
танковых частей. Однако полная их 
непригодность для этой роли выяви¬ 
лась быстрее, поскольку у немцев и 
танков на Восточном фронте имелось 
значительно больше, чем в Африке, и 
противотанковых средств тоже. Кроме 
того, совершенно другим был рельеф 
местности и значительно меньше даль¬ 
ность прямого выстрела. Как следст¬ 
вие, возрастала вероятность пораже- 
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ния этих танков первым снарядом, а 
надеяться на высокие динамические 
характеристики «Стюарта» и возмож¬ 
ность быстрого выхода из-под обстре¬ 
ла было уже нельзя. Тем не менее, под¬ 
полковник Шуренков резко критикуя 
американскую машину, был не совсем 
прав. По комплексу основных оценоч¬ 
ных параметров М3 существенно пре¬ 
восходил основной советский легкий 
танк того периода — Т-70. Послед¬ 
ний имел перед американской маши¬ 
ной лишь два преимущества — мень¬ 
шие размеры и пушку более крупно¬ 
го калибра. Против первого трудно 
что-либо возразить, а второе само по 
себе ничего не решало, поскольку 
понятие «огневая мощь» складывает¬ 
ся не только из характеристик орудия, 
но и возможности эти характеристики 
реализовать. Совершенно очевидно, 


что огневая мощь М3, а уж тем более 
МЗА1 с гидроприводом поворота 
башни и стабилизатором наведения, 
пушку которого обслуживали два 
человека, была выше, чем у Т-70, где 
находившийся в башне один член эки¬ 
пажа должен был и танком коман¬ 
довать, и орудце наводить, и заряжать 
его. Что же касается возможности 
поражать немецкие тяжелые и сред¬ 
ние танки, то на это не был способен 
и Т-70 — находясь при ведении боевых 
действий в одной линии с Т-34 и КВ, 
он становился легкой и быстрой добы¬ 
чей противника. 

Подытоживая сказанное, можно 
привести оценку «Стюарта», данную в 
1945 году генерал-майором инженер¬ 
но-танковой службы доктором техни¬ 
ческих наук профессором Н. И. Грузде¬ 
вым в статье «Анализ развития зару- 


По состоянию на 
2010 год МЗА1 еще 
находились на воору¬ 
жении в Парагвае 
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бежной танковой техники за годы 
войны и перспективы дальнейшего 
совершенствования танков»: 

«В 1940-1941 гг. США имели отра¬ 
ботанными два танка: МЗл и МЗс, или, 
как их классифицировали американцы, 
кавалерийский танк и артиллерийский 
танк. Если бы действительно требовал¬ 
ся специально кавалерийский танк в 
смысле подвижности, то американцы 
создали полноценный танк. Под¬ 
вижность танка МЗл и его работоспо¬ 
собность поистине изумительны. В рай¬ 
оне боевых действий как при движе¬ 
нии по дорогам, так и по местности 
танк МЗл наиболее быстроходный из 
всех известных колесных и гусенич¬ 
ных машин. Но так как танк должен 
гармонически сочетать броню, скорость 
и вооружение, то в этом смысле танк 
МЗл является неполноценным. Пушка 
37-мм калибра — основное вооруже¬ 
ние МЗл, — несомненно, слабое воору¬ 
жение, и это основная причина, поче¬ 
му танк не мог продолжительное время 
продержаться на поле боя». 


Абсолютно справедливая оцен¬ 
ка, причем не только для «Стюар¬ 
та», но и вообще для всех легких тан¬ 
ков. Как известно, Вторая мировая 
война поставила крест на существова¬ 
нии этих боевых машин в их классиче¬ 
ском виде. И неудивительно, что позже 
всех это поняли американцы, по этой 
причине и выпустив их больше дру¬ 
гих. С сильным противником их танко¬ 
вые части встретились только в Туни¬ 
се. Выводы из этого печального опыта 
они сделали, но не столь кардинальные, 
как в Германии, СССР и Великобрита¬ 
нии, и производство этих боевых машин 
не прекратили. Более того, начали раз¬ 
работку нового легкого танка М24, 
который будучи сильнее «Стюарта» на 
порядок, точно так же «не мог продол¬ 
жительное время продержаться на поле 
боя». И уж полным абсурдом можно 
считать создание в послевоенные годы 
не специализированного (разведыва¬ 
тельного, авиадесантного или плаваю¬ 
щего), а обыкновенного линейного лег¬ 
кого танка — М41. 
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Этот американский танк, названный 
в честь кавалерийского генерала южан, 
принял боевое крещение в британской 
армии в составе 8-го гусарского 
полка (Кіпдз ВоуаІ Ігізіі Низзаг), 
воевавшего в Северной Африке. 
МЗ/М5 СепегаІ Зіиагі стал самым 
массовым легким танком Второй 
Мировой - в общей сложности было 
произведено около 23 тысяч «стюартов», 
из которых 1232 поставлены по ленд- 
лизу в СССР. И хотя наши танкисты 
не жаловали эту машину за слабое 
вооружение, ей довелось воевать 
от Кавказа до Ржева и от Сталинграда 
и Новороссийска до Вены и Праги, 
продемонстрировав выдающиеся дина¬ 
мические характеристики, скорость, 
подвижность и «работоспособность» - 
это был «полноценный кавалерийский 
танк» по американской классификации. 
Подобно гусарам, некогда незаменимым 
на поле боя и по праву считавшимся 
элитой легкой кавалерии, «стюарты» 
были хороши в разведке и маневрен¬ 
ной войне, в стремительных рейдах 
по вражеским тылам и преследовании 
отступающего противника. Конечно, 
против немецких танков у них было 
мало шансов, зато на тихоокеанских 
островах их успешно применяли до 
конца войны, а огнеметная модифи¬ 
кация М5А1 заслуженно именовалась 
Заіап («Сатана»). 

В новой книге ведущего историка 
бронетехники вы найдете исчерпыва¬ 
ющую информацию об этом знаменитом 
танке, его создании, совершенство¬ 
вании и боевом применении. Коллек¬ 
ционное издание на мелованной 
бумаге высшего качества иллюстри¬ 
ровано сотнями эксклюзивных схем 
и фотографий. 


















